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Bezbjednost saoabracaja
Stavovi

U posljednjih nekoliko godina doSlo je do ekspanzije u izgradnji kruznih
raskrsnica. Kao osnovni razloga zbog kog je doSlo do ekpanzije u izgradniji
kruznih raskrsnica jeste povecanje stepena motorizacije. Poveéanjem stepena
motorizacije javljaju se potreba za povecanjem kapaciteta raskrsnica, kao | za
poveéanjem stepena bezbjednosti saobraéaja. Izgradnjom kruznih raskrsnica,
podize se nivo bezbjednosti saobracaja. Generalno gledano, u Republici
Srpskoj postoje odredeni nedostaci u Zakonima i Pravilnicima, koji se odnose
na ovu oblast. Prije svega ovi nedostaci dovode vozace u zabludu, kako i na
koji nacin treba da se ponaSaju u kruznim raskrsnicama. U ovom radu ce biti
predstavljeni podaci dobijeni metodom anketiranja, putem slu¢ajnog uzorka.
Stavovi se odnose na nacin kretanja vozaca isklju€ivo u dvotraCnim kruznim
raskrsnicama. Takode, u radu ¢e biti dat prijedlog mjera, predlozene mjere su

prakti€ne i mogu se relativno lako primejeniti kod nas..

1. Uvod

Izgradnjom kruzne raskrsnice povecava se kapacitet,
odnosno smanjuju se zaguSenja na mjestima ukrstanja
saobracajnih tokova. Takode, smanjuje se i broj
konfliktnih tacaka, kako izmedu motornih vozila tako i
izmedu vozila i pjeSaka. Medutim, prije same izgradnje
kruzne raskrsnice potrebno je odraditi odredene
studije. Pomenute studije prije svega treba da dadnu
odgovor na pitanje da li je potrebno graditi kruznu
raskrsnicu. Osnovni kriterijumi na osnovu kojih se
donosi odluka o izgradnji pometune raskrsnice su
sljedeci: kriterijum funkcionalnosti, kriterijum
bezbjednosti saobracaja, prostorni kriterijum,
ekonomski kriterijum i projektno tehnicki kriterijum.

Teoretski, klasicna &etvorokraka raskrsnica ima 32
konfliktne tacke (16 ukrStanja, 8 razvajanja i 8
spajanja), dok jednosmjerna Cetvorokraka kruzna
raskrnica ima samo 8 konfliktnih tacaka nizeg stepena
(4 razdvajanja i 4 spajanja). [1]

Sa povecanjem broja saobraéajnih traka u kruznom
kolovozu povecava se i broj konfliktnih taCaka.
Medutim, taj broj nikada ne prelazi 32.

Jedna od bitnih stvari koju treba naglasiti da se visok
nivo bezbjednosti saobrac¢aja odrzava isklju¢ivo kada
imamo male brzine kretanja.

Prema nekim istrazivanjim, granica izmedu teSkih i
lakih tjelesnih povreda je brzina od 36km/h. Ovo se
prije svega odnosi na pjeSake i bicikliste. Neke od
karakteristicnih saobra¢ajnih nezgoda u kruznim
raskrsnicama su: preticanje prije ukrstanju, sudar pri
ulazu, sudar sa pjeSakom ili biciklistom, sudar pri
prestrojavanju, sudar u sustizanju pri ulazu, sudar u
sustizanju pri izlazu, sudar sa srediSnjim saobrac¢ajnim
ostrvom, sudar sa razdjelnim saobracéajnim ostrvom,
proklizavanje iz kruzne raskrsnice. Ono $to treba
naglasiti da poslije izgradnje kruzne raskrsnice moze
do¢i do poveéanja saobra¢ajnih nezgoda sa
materijalnom Stetom, uslied nesnalazenja vozaca.
Shodno tome, viSe paZnje treba posvetiti edukaciji
samih vozaCa. U nastavku teksta ¢ée na oshovu
izvieStaja Ministarstva unutradnjih poslova Reublike
Srpske biti predstavljeni podaci o broju saobraéajnih
nezgoda u kruznim raskrsnicama u Republici Srpskoj.

Tabela 1. Broj saobra¢ajnih nezgoda u Republici Sroskoj u
kruznim raskrsnicama

Godina 2015 2016 2017 2018 2019
Broj
saobracajnih 12 20 13 23 39
nezgoda

lzvor: MUP-RS, 2020 [2]
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1.1. Zakonske regulative

U Zakonu o osnovama bezbjednosti saobracaja na
putevima u Bosni i Hercegovini samo ¢lan 50 se
djelimiéno dotiCe kruznih raskrsnica. Pomenutim
¢lanom je sliedeée definisano: [3]

* Voza¢ koji se priblizava raskrsnici mora da vozi s
pove¢anim oprezom, koja odgovara uslovima
saobracéaja na raskrsnici.

» Vozac koji se priblizava raskrsnici duzan je da vozi
takvom brzinom da moze da se zaustavi i propusti
vozila koja na raskrsnici imaju prvenstvo prolaza.

* VozaC je duzan, da pred raskrsnicom, vozilom
zauzme polozaj na dovoljnoj udaljenosti na onoj

saobracajnoj traci kojom mora da prode kroz
raskrsnicu.
» Prilikom regulisanja saobra¢aja na raskrsnici s

kruznim tokom potrebno je saobracaj regulisati tako

da vozila u kruznom toku imaju prvenstvo prolaza.
Ono $to se zakljuCuje da kretanje u kruznoj rakrsnici
vozilom nije precizno definisano ZoOBS-som. Ovaj,
moze se slobodno reéi nedostatak, dovodi u zabludu
odreden broj vozaca, kako da se pona$aju u raskrsnici
sa kruznim tokom saobrac¢aja. Ono $to je u ovom ¢lanu
jasno i nedvosmisleno da vozila koja su u kruznom
toku imaju prednost, u odnosu na vozila koja treba da
se uklju€e u kruzni tok saobr¢aja.

Pravilnikom o saobracéajnim znakovima i signalizaciji
na putevima, nacinu obiljeZavanja radova i prepreka
na putu i znakovima koje ucesnicima u saobradaju
daje ovladteno lice, saobracaj se prije svega na prilazu
kruznoj raskrsnici regulie sliede¢im znakovima
vertikalne saobracajne signalizacije koji se najceSée
postavljaju u Republici Srpskoj.

Znak 11-1 ,ustupanje prvenstva prolaza “oznalava
naredbu vozacu da ustupi prvenstvo prolaza vozilima
koja se kreéu putem na koji nailazi. Znak 11-64 ,kruzni
tok saobraéaja “oznadava naredbu vozacu da se mora
kretati u smjeru suprotnom od smjera kazaljke na satu.
Znak 11-61 ,obavezno obilaZzenje sa desne strane
“postavlja se na prilazima kruznoj raskrsnici, gdje su
suprotni  smjerovi odvojeni razdjelnim ostrvom.
Postavlja se na samom ostrvu, odnosno na njegovom
poCetku. Znak 11-34 ,ograni¢enje brzine “postavija se
kako bi upozorio vozace da treba da smanje brzinu pri
prolasku kroz kruznu raskrsnicu. Znak IlI-6 ,obiljeZen
pjeSacki prelaz “postavlja se na prilazima i oznaava
mjesto za prelaz pjeSaka preko kolovoza. Znak 1-40
sraskrsnica sa kruznim tokom saobracaja “uloga ovoga
znaka je da kaZe voza€ima da nailaze na raskrsnicu
sa kruznim tokom saobracaja.

VeO®NA

Slika1. Znakovi vertikalne saobracajne signalizacije

Pored maloprije pomenute vertikane saobraéajne
signalizacije saobrac¢aj u kruznoj raskrsnici se regulise
i horizontalnom saobrac¢ajnom signalizacijom. Neki od
primjera regulisanja saobrac¢aja kod nas i u svijetu u
kruznim raskrsnicama pomocu horizontalne
signalizacije mogu se vidjeti na sljedecoj slici (slika 2).

Slika 2. Elementi horizontale saobracajne signalizacije
Izvor: Vukanovié., 2010 [4]
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Cilj ovoga istrazivanja je prije svega da se analiziraju
stavovi vozacga o nacinu kretanja u dvotraénim kruznim
raskrsnima. Na osnovu te analize bi¢e dat i prijedlog
mjera. Prijedlog mjera ¢e biti lako primjenjiv i u samoj
Republici Srpskoj.

2. Materijal i metode

Za izradu ovoga istrazivanja formiran je poseban
anketni upitnik, koji se sastoji od 11 pitanja. Svako
pitanje ima viSe ponudenih odgovora, dok ispitanik
mora dati samo jedan odgovor. Pitanja se mogu
podijeliti u dvije grupe, prvu grupu Cine opsta pitanja
(pol, godine starosti, vozacka dozvola). Drugi dio
anketnog upitnika, sadrzi pitanja kao $to su (koju traku
koristite ako u kruznoj raskrsnici skre¢ete desno, koju
saobracajnu traku koristite ako u kruznoj raskrsnici
idete ravno, odnosno koju saobracajnu traku koristite
ako skrecete lijevo itd.). Anketiranje je bilo anonimno,
na dobrovoljnoj bazi ispitanicima je objaSnjeno kako na
pravilan nacin treba da ispune anketni upitnik. Na
terenu su radili anketari. Navedeno istraZivanje je
radeno na teritoriji grada Prijedora, u periodu od
oktobra do decembra 2020. godine.

3. Rezultati istrazivanja sa diskusijom
3.1. Analiza dobijenih rezultata

U nastavku bice prikazani rezultati ankete. U ovome
istraZivanju je ucestvovalo 493 ispitanika. Rezultati
istrazivanja ¢e biti predstavljeni graficki, kako bi bili $to
jasniji i slikovitiji.

Vecina uclesnika (ispitanika) ovoga istrazivanja su
muskarci (70%), dok sa druge strane zenski ispitanika
ima(30%).

W Zenski

Bl Muski

Grafik 1. Polna struktura ispitanika

Na grafiku broj 2 prikazana je starosna struktura
uCesnika ankete. Na osnovu detaljne analize dobijenih
podataka, evidentno je da najveéi broj ispitanika
imamo u rasponu od 21 do 30 godina (37%). Zatim,
slijede ispitanici od 31 do 40 (16%). Dok ispitanika od
41 do 50 godina ima (12%). Ucesnika sprovedene
ankete od 51 do 60 godina ima (15%). Najmaniji broj
anketiranih je u starosnoj grupi od 60 i viSe godina
Zivota.

= <20

= Od 21 do 30

= Od 31 do 40
Od 41 do 50

m Od 51 do 60

= =60

Grafik 2. Starosna struktura

Na pitanje “koju kategoriju za upravljanje motornim
voziloposjedujete “zabiljezeni su sljedeéi odgovori.
Vecina ispitanika, odnosno njih (67%) je reklo da
posjeduje vozacku dozvolu ,B, kategorije. Sa druge
strane, (20%), ispitanika posjeduje ili ima polozenu
,C'kategoriju i na kraju (13%), od ukupnog broja ima
izdatu vozacku dozvolu za upravljanje ,D* kategorijom.

=B
mC

Grafik 3. Raspodjela prema kategorijama

Na pitanje da li izbjegavate kruZne raskrsnice, velika
vecina ispitanika (92%), odgovorila je da ne izbjegava i
da je sigurna u svoje znanje i vjeStine. Sa druge strane
(8%) ispitanika se izjasnilo da ne zna pravila kretanja u
kruznoj raskrsnici i zbog toga biraju puteve gdje nema
ovih raskrsnica

m Ne, siguran
sam u svoje
znanje i
vjestine

m Da, zato sto
ne znam
pravila
kretanja

Grafik 4. Da li izbjegavate kruZne raskrsnice prilikom voZnje
vozilom
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Kada govorimo o tome koju saobracajnu traku vozaci
koriste ako namjeravaju skrenuti desno u kruznim
raskrsnicama sa dvije saobracajne trake na ulazu,
izlazu i u kruznom toku odgovori su sliedeci. Desnu
saobracajnu traku, uz odgovarajuci pokaziva¢ pravca
korsti vec¢ina ispitanika, njih ¢ak (80%). Sa druge
strane, lijevu saobra¢ajnu traku uz odgovarajuéi
pokaziva¢ pravca koristi (5%), ispitanika. Na osnovu
analize rezultata, (15%) anketiranih vozata kada se
nalazi u kruznoj raskrsnici a vozilom nastavlja kretanje
ravho smatra da moze Koristiti i lijevu i desnu
saobracéajnu traku.

= Desnu saobracajnu
traku uz odgovarajudi
pokazivac pravca

® Lijevu saobracajnu
traku uz odgovarajuci
pokazivac pravca

N

® Mogu koristiti i lijevu
i desnu saobracajnu
traku uz odgovarajuci
pokazivac pravca

Grafik 5. Nacin kretanja u kruznoj raskrsnici

Na pitanje: Koju saobracajnu traku koristite u kruznoj
raskrsnici ako se krecete ravno. (47%), ispitanika
smatra da mozZe Koristiti i ljevu i desnu saobracajnu
traku. Dok, (30%), ispitanika smatra da moze koristiti
lijevu saobracajnu traku i (23%), od ukupnog broja
anketiranih misljenja je da moze Koristiti desnu
saobraéajnu traku uz odgovarajuéi pokazivac pravca.

m Desnu saobracajnu
traku uz odgovarajuci
pokaziva& pravca

® Lijevu saobracajnu
traku uz odgovarajuci
pokaziva& pravca

= Mogu koristiti i lijevu
i desnu saobracajnu
traku uz odgovarajuci
pokazivac pravca

Grafik 6. Nacin kretanja u kruznoj raskrsnici

Na grafiku 7 se vidi koju saobraéajnu traku vozadi
koriste ako skrecu lijevo. Na osnovu statisticke analize
dobijenih rezultata imamo sljedec¢e rezultate. Vecina
vozaCa njih ¢ak (87%) kada skrec¢e lijevo u kruznoj
raskrsnici  koristi  lijevu saobraéajnu traku uz
odgovarjuc¢i pokaziva¢ pravca. Sa druge strane (10%)
vozaca smatra da u slu€aju skretanja lijevo u kruznoj
raskrsnici moze Koristiti i ljevu i desnu saobraéajnu
traku uz odgovarajuéi pokaziva pravca. Na kraju,
(3%) vozaca koristi desnu saobracajnu traku prilikom
skretanja lijevo u kruznoj raskrsnici uz odgovarajuéi
pokazivag pravca.

Ono $to treba posebno naglasiti i Sto je jako bitno da
su prilikom analize navedenih rezultata predmet
istrazivanja iskljuCivo dvotratne kruzne raskrsnice
(dvije saobracajne na ulazu u kruznu raskrsnicu, dvije
saobracajne trake na izlazu iz kruzne raskrsnice i dvije
saobracajne trake u kruznom toku saobracaja).

3%

= Desnu saobracajnu
traku uz odgovarajuci
pokazivac pravca

m Lijevu saobracajnu
traku uz odgovarajuci
pokazivac pravca

® Mogu koristiti i lijevu
i desnu saobracajnu
traku uz odgovarajuci
pokazivac pravca

Grafik 7. NaCin kretanja u kruznoj raskrsnici

Na grafiku 8 prestavljeni su podaci o nacinu kretanja
vozaca u kruznim raskrsnicama sa dvije saobracajne
trake na ulazu, izlazu i u kruznom toku u slu€aju da se
okreCu polukruzno odnosno vraéaju se na mijesto
polaska.

Lijevu saobrac¢ajnu traku uz odgovarajuéi pokazivac
pravca koristi Cak (85%) ispitanika. Da se moze
koristiti desna saobracajna traka uz odgovarajuéi
pokaziva pravca smatra (3%) ispitanika.Odnosno,
(12%) od ukupnog uzorka smatra da se moze koristiti i
ljeva i desna saobracajna traka uz odgovarajuci
pokazival

pravca.

3%

= Desnu saobracajnu
traku uz odgovarajuci
pokazivac pravca

m Lijevu saobradajnu
traku uz odgovarajuci
pokazivac pravca

® Mogu koristiti i lijevu
i desnu saobracajnu
traku uz odgovarajuci
pokazivac pravca

Grafik 8. Nacin kretanja u kruznoj raskrsnici

Na pitanje: Da li Vam kruzna raskrsnica olakSava
kretanje vozilom u saobracaju zabiljeZzeni su sljededi
odgovori. Vise od pola ispitanika taénije njih (57%)
smatra da im kruzna raskrsnica olakSava kretanje,
(33%) ne razmiSlia o tome, dok (10%) ispitanika
smatra da im je kruzna raskrsnica komplikovana.
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m Da, olaksava mi
kretanje

= Ne, previse mi je
komplikovana

Ne razmisljam o
tome

Grafik 9. MiSljenje korisnika o tome da li im kruzna raskrsnica
olakSava kretanje vozilom u saobracaju

Na sljedecem grafiku ¢e biti predstavljeni stavovi
anketiranih o tome da i im biciklisti u kruznim
raskrsnicama sa kojima dijele isti kolovoz predstavljaju
problem.

Gotovo pola ispitanih tacnije njih (47%) smatra da im
biciklisti predstavljaju problem, odnosno ne osjec¢aju se
bezbjedno. Sa druge strane, (38%) vozaca smatra da
im biciklisti ne predstavljaju problem, i osje¢aju se
bezbjedno kada dijele kolovoz sa biciklistima i (15%)
vozaCa ne obraca paznju na bicikliste 55% lica kaze
da je kruzna raskrsnica bila dio obuke.

® Predstavljaju mi
problem, ne osje¢am
se bezbjedno

= Ne predstavljaju mi
problem, osje¢am se
potpuno bezbjedno

Ne obraé¢am paznju
na bicikliste

Grafik 10. Stav ispitanika o tome da li im biciklisti u kruznim
raskrsnicama sa kojima dijele isti kolovoz predstavljaju problem

u Jeste
= Nije
U teorijskom dijelu

da, u prakti¢cnom ne

Ne sjecam se

Grafik 11. Stav ispitanika o tome da li su kruzne raksrsnice bile dio
prakticnog i teorijskog dijela obuke u auto Skolama

3.2. Diskusija

Posto ni u Republici Sroskoj a ni generalno u Bosni
Hercegovini ne postoji tacno definisan nacnin kretanja
vozila u kruznoj raskrsnici, u ovome radu je opSte
pravilo kretanja uzeto kao pravilan nacin kretanja. To
jeste, vozila koja skre¢u desno mogu koristiti desnu
saobracajnu traku. Vozila koja namjeravaju produziti
ravnho mogu da Kkoriste i lijevu i denu saobracajnu
traku. Sa druge strane, vozila koja skrecu lijevo
odnosno polukruzno se okreéu mogu Koristiti lijevu
saobracéajnu traku.

Sustina ovoga istraZivanja je bila da se vidi koju
saobracajnu traku vozacdi u kruznim raskrsnicama
koriste. Na osnovu anazile dobijenih rezultata se moze
vidjeti da velika vecina vozaca njih ¢ak (80%) koji u
kruznim raskrsnicama namjeravaju skrenuti desno
koriste desnu saobracajnu traku. Medutim, postoje i
oni koji koriste lijevu saobra¢ajnu traku uz
odgovarajuci pokaziva¢ pravca takvih vozaca je (5%).
Dok vozaca koji koriste ili lijevu ili desnu saobrac¢ajnu
traku ima (15%). Posmatrajuci dobijene odgovore na
pitanje, koju saobracajnu traku koristite ako kretanje
vozilom nastavljate ravno, vidimo da je vecina ispitanih
odgovorila da moze koristiti i lijevi i desnu (47%). Sa
druge strane (23%) ispitanih vozata smatra da je
pravilno koristiti desnu saobra¢ajnu traku uz
odgovaraju¢i pokazival pravca. Nije zanemarljiv ni
procenat vozaca koji koristi ljevu saobraéajnu traku,
taj procenat iznosi (30%). Kada se diskutuje o tome
koju saobracajnu traku vozadi koriste prilikom
skretanja lijevo velika veéina njih Kkoristi lijevu
saobraéajnu traku, uz odgovarajuci pokaziva¢ pravca
tacnije (87%) od ukupnog broja anketiranih. Procenat
onih koji smatraju da mogu koristiti i lijevi i desnu
saobracajnu traku je (10%), dok procenat vozaca koji
koriste desnu saobracajnu traku iznosi (3%). 1z analize
se moze vidjeti da je vecina ispitanika dala tacne
odgovore. Medutim nikako se ne smije zanemariti broj
isitanika koji su dali pogresan odgovor. Oc¢ekivano,
LNajinteresantnije pitanje je bilo koju saobracajnu
traku koristite u slu€aju prolaska ravno kroz kruznu
raskrsnicu. Upravo, kod ovoga pitanja se vide
nedostaci i manjakovosti postojeCeg ZoOBS-A. Ovdje
odreden broj vozala ne zna da se mogu Koristi
obadvije saobracajne trake. Svakako, promjene
pomenutog Zakona treba da idu u smjeru tacnog
definisanja kretanja vozila u kruznoj raskrsnici. O
ovome cCe vide govora biti u sljedec¢em poglavlju.

Jo§ jedno od jako interesantnih pitanja jeste i da li
vozadima motornih vozila biciklisti predstavljaju
problem u kruZznim raskrsnicama, kada dijele isti
kolovoz. Ovdje se vidi da ¢ak (15%) vozaga ne obraéa
paznju na bicikliste u kruznoj raskrsnici, 8to je svakako
alarmantan podatak. Posebno uzimaju¢i u obzir da
biciklisti zajedno sa pjeSacima, spadaju u kategoriju
ranjivin uéesnka u saobracaju.
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Govoreti o tome da li su kruzne raskrsnice bile dio
praktiénog i teorijskog dijela obuke u auto Skolama
imamo sljedec¢e podatke. Naime, procenat onih koji su
se izjasnili da kruzne raskrsnice nisu bile dio ni jednog
dijela obuke iznosi (32%). Taj procenat se otprilike
poklapa sa procentom ispitanika starosti od 41 do 60 i
vise godina iznosi (35%). Ovakvi procenti se mogu
povezati sa tim, da lica koja se svrstavaju u ove
starosne kategorije za vrijeme obuke u auto Skolama
nisu imala dodira sa kruznim raskrsnicama, zbog
nedovoljne razvijenosti ovog tipa raskrsnice u tom
vremenu.

4. Pijedlog mjera

Prijedlog mera ¢e biti podijeljen u viSe faza. Prva faza
Ce predstavljati zakonske regulative. Naime, bi¢e dat
prijedlog kako poboljSanjem odnosno, izmjenama i

dopunama Zakona o osnovama bezbjednosti
saobra¢aja na putevima u Bosni i Hercegovini,
mozemo  urediti  kretanje vozila u  kruznim
raskrsnicama. Druga faza predstavlja prijedlog

izgradnje turbo kruznih raskrsnica u odnosu na
dvotracne kruzne raskrsnice. Tre¢a faza je prijedlog
izmjena i dopuna Pravilnika o saobracajnim znakovima
i signalzaciji na putevima, nacinu obiljezavanja radova
i prepreka na putu, o znakovima koje uc€esnicima u
saobracéaju daje ovlasteno lice.

Kao &to je ranije reCeno, pomenutim Zakonom nije
jasno definisan nacin prolaska vozila kroz kruznu
raskrsnicu. Ta cinjenica predstavija veliki problem.
Naime, kod nas je od strane jednog broja ucesnika u
saobracaju, prihvaceno takozvano opste pravilo. Opste
pravilo ogleda se u tome da, vozila koja skre¢u desno,
odnosno ona koja idu pravo zauzimaju krajnju desnu
traku, dok vozila koja idu lijevo, odnosno vozila koja se
okreéu zauzimaiju lijevu traku. Shodno tome, odnosno
ovakvom nadinu kretanja na dvotratnoj kruznoj
raskrsnici sa Cetiri kraka broj konfliktnih situacija je 24.
| dalje postoji odreden broj vozacéa koji nije usvojio ovo
pravilo, to se moglo vidjeti u prethodnom poglavlju,
prilikom diskusije rezultata. Ti vozacli zbog razli€itih
faktora ne korisite odgovarajuce saobracajne trake.

4.1. 1zmjene i dopune ZoOBS-A

Tako da bi u sklopu ¢&lana 50. ZoOBS-A, trebalo pored
postojeéih stavova dodati novi stav. Taj stav treba da
sadrzi, opste pravilo kretanja u kruznim raskrsnicama.
Ranije je re€eno, da se na osnovu tog pravila vozila iz
desne odnosno spoljne saobraéajne trake mogu
isklju€iti na desnom izlazu i i¢i ravno, dok se vozila iz
lijeve ili unutradnje saobracajne trake iskljuuju na
ljevom izlazu ili se okre¢u nazad.

U nastavku teksta c¢e slikovito biti predstavijen
pomenuti nacin kretanja u kruznim raskrsnicama, sa
dvije trake na ulazu, izlazu i u samom kruznom toku
saobracaja.

h.d

Slika 2. Nacin kretanja vozila u dvotraénim kruznim raskrsnicam
Izvor: Bogdanovic et al., 2016 [5]

4.2. Turbo kruzne raskrsnice

U principu turbo kruzne raskrsnice predstavljaju
viSetratne raskrrsnice sa kruznim tokom saobracaja.
Osnovna razlika izmedu ovog tipa raskrsnica i
klasi€nih dvotraCnih kruznih raskrsnica je 3to su
smjerovi kretanja fizicki odvojeni. Voza¢ se na prilazu
odnosno na ulaznom grlu raskrsnice mora odluéiti, na
kojem izlaznom grlu napusta raskrsnicu. Medutim,
treba napomenuti da fiziCke prepreke koje razdvajaju
smjerove nisu neprelazne. Uzimajuci u obzir sve, ovaj
tip raskrsnice je znatno bezbjedniji od klasiCne
dvotraCne kruzne raskrsnice. Kao rezultat dvojenih
smjerova imamo smanjen broj konfliktnih tacaka, u
odnosu na klasi¢ne dvotra&ne kruzne raskrsnice

Cetvorokraki dvotraéni rotor sa dvotraénim ulazima i
izlazima ima ukupno 24 konfliktne tacke. Od toga po 8
konfliktnih taCaka razdvajanja i spajanja i po 4
konfliktne tacke na ulazima i izlazima. [6]

Dvotraéna turbo kruzna raskrsnica ima 14 konfliktnih
tataka od ¢ega 8 spajanja, 4 ukrstanja na ulazima i 2
naizlazima. [6

)-‘;,<- "
- et - A
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Slika 3. Turbo kruZna raskrsnica u Sloveniji u Mariboru
Izvor: Tollazzi., 2012 [7]
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Slika 4. Fizicke prepreke kod turbo kruznih raskrsnica lzvor:
Tollazzi., 2014 [7]

4.3. 1zmjene i dopune pravilnika

Pravilnikom kao ni Zakonom nije definisan nacin
kretanja kroz kruznu raskrsnicu. Shodno tome, u
nastavku ¢e biti predstavljen prijedlog mjera koji se
odnosi na pomenuti Pravilnik. PredloZenim rjeSenjem
bih se smanjio broj konfliktnih situacija u kruznim
raskrsnicama. Usvajanjem ove mjere dje¢imi¢no bih se
eliminisale konfliktne situacije, a samim tim i
saobracajne nezgode prilikom prestrojavanja.

! ! !
! ! !

! 4'?1

! !

Slika 5. Primjer prijedloga vertikalne saobracajne signalizacije
Izvor: Bogdanovic et al., 2016 [5]

i

Slika 6. Primjer prijedloga horizontalne saobracajne signalizacije
Izvor: Bogdanovic et al., 2016 [5]

5. ZAKLJUCAK

Na osnovu svega moze se zakljuCiti da su kruzne
raskrsnice svakako bezbijedniji tip raskrsnice od
klasine Cetvorokrake raskrsnice. Medutim, ne moze
se reCi da sve kruzne raskrsnice imaju isti nivo
bezbjednosti  saobracaja.  Jednotratne  kruzne
raskrsnice spadaju u grupu kruznih raskrsnica sa
najveéim stepenom bezbjednosti, iza njih slijede turbo
kruzne raskrsnice, zatim dolaze dvotrane i viSetratne
kruzne raskrsnice. Naravno, kao S5to je reCeno u
uvodnom dijelu, izgradnja kruzne raskrsnice nije uvijek
opravdana. Potrebno je odraditi odredene studije da se
utvrdi potreba za ovom vrstom raskrsnice. Kako je kod
nas u posljednjih par godina doslo do naglog porasta u
izgradnji raskrsnica ovoga tipa potrebno je uraditi
izmjene i dopune Zakona i Pravilnika kako bi se
precizno definisalo prije svega kretanje vozila u
kruznoj raskrsnici. Pometune izmjene i dopune mora
pratiti i adekvatn medijska kampanja. Medijska
kampanja prije svega treba da definiSe cilijnu grupu, ta
grupa treba da budu stariji vozaci, zato $to ova grupa
vozaca za vrijeme polaganja vozackog ispita nije imala
kontakt sa ovim raskrsnicama, uslied male i skoro
nikakve primjene. Uzimajuéi u obzir da ,mladi vozadi“
danas kroz teorijska predavanja u auto S$kolama nauce
kako da se krecu kroz kruzne raskrsnice.

Zanimljiva €injenica, odnosno neki vid prijedloga jeste
da se razmotri uvodenje turbo kruznih raskrsnica. Ono
$to je zanimljivo da su neke drzave poput Holadije u
potpunosti zabranile izgradnju dvotraénih i viSetracnih
kruznih raskrsnica. MoZemo konstatovati da se
dvotracne i viSetralne kruzne raskrsnice grade zbog
povecanja kapaciteta, a sa povecanjem broja traka
povecava se i broj konflikinih situacija. Shodno tome,
turbo kruzne raskrsnice bi bile adekvatna zamjena za
dvotracCne i viSetraCne raskrsnice. S obzitom na to da
su smjerovi u turbo kruznim situacijama odvojeni
fizickim preprekama iako te prepreke nisu neprelazne,
ali se moguénost saobracajne nezgode svodi na
minimum, iako nije nemoguée da dode do nezgode.

U radu su predstavlena prakticna rjeSenja.
Predstavljena rjeSenja se mogu kod nas vrlo lako
primijeniti. Prije svega se misli na prijedloge koji se
odnose na izmjene i dopune Zakona i Pravilnika.
Pomenutim izmjenama koje bi bile pracene ranije
pomenutim kampanjama vozaci bi taéno i precizno
imali definisam model ponasanja u kruznim
raskrsnicama. Takode, postavljanjem odgovarajuce
signalizacije vozadi bi u manjoj mjeri bili u zabludi o
nacinu kretanja u pomenutoj raskrsnici.
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Hwkona MbatoBuh

Roundabouts - drivers' attitudes about the
way of moving in two-lane roundabouts

Nikola Gnjatovi¢, B.Sc.
JU Mechanical School Prijedor

Abstract: In the last few years, there has been an
expansion in the construction of roundaboust. The
construction of roundabouts, raised the level of traffic
safety. However, it can not be said that all roundabouts
have the same level of traffic safety. One-lane
roundabouts belong to the category of roundabouts
with the fewest points of conflict, and then follow two-
lane and multi-lane roundabouts. In general, in the
Republic of Srpska there are certain deficiency in the
statute and regulations, which refer to this area. These
deficiency bring drivers to misapprehension how they
should behave at roundabouts. In this labour will be
presented the data obtained by surveying with random
sampling. Attitudes refer to the way of direction of
drivers, only in two-lane roundabouts. Also, in the
labour we will provide a suggestion of measures. The
suggested measures are practical and can be
relatively easily applied in our country.

Key words: roundabouts, traffic safety, attitudes
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