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Primena Skolskih saobrac¢ajnih patrola je predmet diskusije dugi niz godina.
Odredeni deo stru¢ne javnosti smatra da Skolske saobracajne patrole obavljaju
vazan zadatak u unapredenju bezbednosti dece na putevima i da podsti¢u
Skolsku decu da prihvate odgovornost, dok preostali deo stru¢ne javnosti
smatra da su deca izloZena rizicima, kao i da su deca mlada da bi preuzela
duznosti i prihvatila odgovornost. Ipak, Skolske saobracajne patrole, u svetu,
beleze veliki uspeh. Naime, u Nemackoj od uspostavijanja Skolskih
saobracajnih patrola 1953. godine nije zabelezena saobra¢ajna nezgoda sa
teSko povredenom i poginulom decom, dok u Vasingtonu vise od 90% Skola ima
uspostavljene Skolske saobracajne patrole. U ovom radu, predstavijena su

Saobraéajno obrazovanje

iskustva razvijenih zemalja u uspostavljanju Skolskih saobraéajnih patrola.

1. Uvod

Bezbedno ponasanje u saobra¢ajnom okruzenju zahteva,
izmedu ostalog, odredene kognitivne vestine. Za razliku od
odraslih osoba, deca imaju manje nego potpuno razvijen
periferni vid (Trifunovi¢ et al., 2017). Takode, deca su
posebno ugrozena kategorija u€esnika u saobracaju zbog:
izlozenosti  riziku, ranjivosti, greSaka subjektivhog
karaktera, propusta u regulativi, loSih saobracajnih reSenja
i slicno. Ponadanje dece u saobraéaju je vrlo Cesto
nepredvidivo i zavisi od raznih faktora (Lipovac et al.,
2007). Greske koje prave deca, u saobracaju, uslovijene
su ograni¢enim sposobnostima primanja viSe informacija
odjednom, nemogucénoS¢éu pravilne procene brzine i
udaljenosti vozila, nerazumevanjem saobracéajnih znakova
i semafora, precenjivanjem li¢nih sposobnosti u pogledu
pretr€avanja ulice, ograni¢eno$¢u moguénosti selekcije
bitnih okolnosti, neposedovanjem navika za primenu
pravila ,vidi i budi viden“. Deca Cesto greSe i u proceni
vremena potrebnog za prelazak ulice, pri €emu na njihovo
ponaSanje utiCu i karakteristike njihove li€nosti, problemi
koji ih trenutno okupiraju, deSavanja i pojave u okolini i sl.
(Lipovac et al., 2007; Trifunovi¢, 2020).

Fizicke karakteristike dece predSkolskog i osnovno-
Skolskog uzrasta, kao §to su: telesna konstitucija, ,mala“
visina i duzina koraka, uz Kkarakteristike ponasanja,
predstavljaju specificnosti koje ¢esto dovode do stvaranja
iznenadnih i opasnih situacija, i to stupanjem dece na
kolovozu, pri &emu vozaCi nemaju mogucnost
blagovremenog reagovanja i izbegavanja iznenadno
stvorene opasne situacije.

IstraZivanja, sprovedena Sirom sveta, pokazala su da
deca najviSe stradaju u saobracaju kao peSaci,
odnosno, da od ukupnog broja stradale dece u
saobracajnim nezgodama, ¢ak 38% dece strada kao
peSak u saobra¢aju (WHO, 2015; Trifunvi¢ et al.,
2020). U urbanim sredinama, deca kao pesaci, putuju
do Skola, prodavnica, parkova i drugih gradskih
destinacija, dok u ruralnim sredinama naj¢es¢e se
kre¢u do Skole (Gitelman et al., 2019; Trifunovi¢ et al.
2020). U svom istrazivanju (Trifunovi¢ et al., 2020)
autori su ustanovili da deca, najée$¢e do devete
godine starosti, nemaju razvijene sposobnosti i osecaj
da prepoznaju opasha mesta za prelazak ulice.

Deca predstavljaju najugroZeniju kategoriju u€esnika u
saobracéaju i njihova bezbednost u velikoj meri zavisi
od nivoa saobratajnog obrazovanja koji poseduju.
Poslednjih godina saobraéajnom obrazovanju dece
posvecuje se velika paznja. Jedna od mera je i
uspostavljanje Skolskih saobracajnih patrola koje €ine
ucenici viSih razreda osnovnih Skola (u€enici sedmih i
osmih razreda, ali i u€enici petih i Sestih razreda koji
prolaze proces obuke za nove ¢lanove). Zadatak
Skolskih saobracajnih patrola je regulisanje saobracaja
u zoni 8kole, odnosno pruzanje pomoci deci prilikom
prelaska preko kolovoza na pe8ackom prelazu pri
dolasku u Skolu i odlasku. lako su Skolske saobracajne
patrole predmet diskusije dugi niz godina odredeni deo
stru¢ne javnosti smatra da Skolske saobracajne patrole
obavljaju vazan zadatak u unapredenju bezbednosti
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dece na putevima i da podstiCu Skolsku decu da
prihvate odgovornost, dok preostali deo stru¢ne
javnosti smatra da su deca izlozena rizicima, kao i da
su deca mlada da bi preuzela duznosti i prihvatila
odgovornost. Ipak, 3kolske saobracajne patrole, u
svetu, beleze veliki uspeh. Naime, u Nemackoj od
uspostavljanja Skolskih saobrac¢ajnih patrola 1953.
godine nije zabelezena saobracajna nezgoda sa teSko
povredenom i poginulom decom, dok u Vasingtonu
viSe od 90% Skola ima uspostavljene Skolske
saobracéajne patrole. Predmet istrazivanja predstavljaju
iskustva razvijenih zemalja u organizovanju,
uspostavljanju kao i nac¢inima funkcionisanja Skolskih
saobracajnih patrola.

2. Metodologija istrazivanja

Rezultati koji su predstavljeni u radu predstavljaju
analizu literature koja se odnosi na uspostavljanje
Skolskih saobracajnih patrola. Inicijalan proces analize
literature bio je pretrazivanje dostupnih elektronskih
baza podataka (Web of Science, Science Direct i sl.),
pojedinacnih ¢asopisa (Accident Analysis & Preventon,
Put i Saobraéaj i sl.), kao i internet pretrazivanja.
Rezultati pretrage literature su sastavljeni i struktuirani
tako da pomognu ¢&itaocu da razume opseg i Sirinu
materijala o temu, kao i potencijalnu relevantnost
odreZenih radova.

3. Rezultati istrazivanja

U nastavku poglavlja predstavljena su iskustva drzava
koje duzi niz godina imaju uspostavljene Skolske
saobracajne patrole. Posebna paznja je posvecéena
uspostavljanju, nadinu funkcionisanja kao i sadrzaju
opreme koju koriste ¢&lanovi $kolskih saobraéajnih
patrola.

3.1. Skolske saobraéajne patrole u Svedskoj

Skolske saobraéajne patrole su u Kraljevini Svedskoj
prvi put uspostavijene 1953. godine, po ugledu na
iskustva Detroita (SAD), gde su Skolske saobracajne
patrole prvi put uspostavljene 1919. godine. Svedski
odbor za obrazovanje izradio je pocCetni set uputstava
1974. godine (ASO 1974/75;24), u konsultaciji sa
Svedskom kancelarijom za bezbednost saobraéaja,
Nacionalnim  policijskim  odborom i Svedskim
udruZenjem lokalnih  zajednica. Uputstvima je
preporu¢eno da €&lanove Skolskih saobracajnih patrola
Cine ucenici Sestih razreda. Nakon S$to su uputstva
objavliena Svedska kancelarija za bezbednost
saobracaja je izradila materijal za obuku c¢&lanova
Skolskih saobracajnih patrola (TSV 1975). Tokom
1989. godine u Kraljevini Svedskoj 103 opstine (31%)
su imale uspostavljene Skolske saobracajne patrole
(Swedish National Road and Transport Research
Institute, 1998).

3.2.Skolske saobraéajne patrole u Kanadi

Kanada ve¢ viSe od 60 godina ima uspostavljene
Skolske saobracajne patrole. Savet za saobracaj i
Ministarstvo saobra¢aja Ontarija izradili su, 1992.
godine, lzvesStaj pod naslovom ,Pregled S$kolskih
pesackih prelaza® koji je kasnije koris¢en prilikom
izrade ,Vodi¢a za zastitu Skolskih pe$ackih prelaza“
2006. godine. Tokom godina, objavljeno je nekoliko
izdanja Vodi€a, a poslednji je objavljen 2017. godine.
Cilj ovog Vodica je da pruZzi tehni¢ki pristup, odnosno
-korak po korak® uputstva kako bi se utvrdilo da li na
odredenoj lokaciji treba obezbediti Cuvara Skolskih
prelaza, odnosno S$kolsku saobraéajnu patrolu.
Takode, Vodi¢ sadrzi i informacije o nacinu
sprovodenja obuke i sadrzaju opreme &lanova Skolskih
saobrac¢ajnih  patrola. Jedan od uslova za
uspostavljanje Skolskih saobraéajnih patrola je da, na
delu gde se nalazi peSacki prelaz, ograni¢enje brzine
mora biti manje od 60 km/h (Ontario Traffic Council,
2017).

U tre¢em poglavlju kanadskog ,Vodi¢a za zastitu
Skolskih peSackih prelaza“ ¢lan Skolske saobracajne
patrole je definisan kao osoba koja ima 16 ili vise
godina. Obuka ¢lanova $kolskih saobracajnih patrola
se sprovodi na terenu, odnosno na lokaciji (peSackom
prelazu) gde se uspostavlja Skolska saobracajna
patrola. Na ovaj nacin su ¢lanovi Skolskih saobracajnih
patrola upoznati sa saobraéajnim uslovima na
peSatkom prelazu za koji su zaduZeni. Obuka
obuhvata duznosti i odgovornosti ¢lanova S$kolske
saobracajne patrole, pravilan prikaz znaka ,STOPY,
reagovanje na saobracéajne uslove i postupanje sa
ucenicima. Jednom godiSnje se odrzavaju seminari
kako bi se obezbedio kontinuirani trening i obuka
¢lanova Skolskih saobracajnih patrola. Takode, ¢lanovi
Skolskih  saobraéajnih  patrola su upuéeni u
odgovarajuce procedure koje treba slediti ukoliko dode
do vanredne situacije na peSackom prelazu za koji su
zaduzZeni (Ontario Traffic Council, 2017).

Kanadski ,Vodi¢ za zastitu Skolskih peSackih prelaza“
definiSe obaveznu opremu c&lana Skolske patrole koja
se sastoji od: palice sa natpisom ,STOPY,
svetloodbojnog prsluka zute ili narandzaste boje sa
natpisom ,CUVAR* (engl.: GUARD) dimenzija 10.5 cm
x 33 cm na poledini prsluka, zatvorenu obuéu i
svetloodbojni  kiSni  mantil. Dodatna oprema
podrazumeva: legitimaciju, rukavice, sredstvo protiv
insekata, blok&i¢ i olovku, kacket, kremu za sunc€anje,
pistalijku, narukavlje, zimske ¢&izme i kapu (Ontario
Traffic Council, 2017).

3.3. Skolske saobraéajne patrole u SAD
Zbog velikog broja saobracajnih nezgoda u kojima su

uCestvovala deca Policijska uprava San Dijega je
1935. godine uspostavila Skolske saobrac¢ajne patrole.
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Od tada Policijska uprava pruza obuku i podrsku

programu koji sada ukljuCuje preko 1800 ucenika u

vise od 80 osnovnih Skola (School Safety Patrol

Operational Manual, 2019).

Nacelnik Policijske uprave je zaduzen za izbor ¢lanova

Skolske saobracajne patrole. Uslovi za uspostavljanje

Skolskih saobracajnih patrola su:

- Intenzitet saobracaja koji, tokom Skolskih ¢asova,
dostize obim koji ne obezbeduje dovoljno
odstojanje izmedu vozila na nadin da deca
bezbedno predu kolovoz.

- Ukoliko u radijusu od 400 stopa (121,92 metara)
od najblizeg Skolskog ulaza ne postoji peSacki
prelaz  regulisan svetlosnom saobra¢ajnom
signalizacijom.

- Ukoliko ograni¢enje brzine ne prelazi 35 m/h,
odnosno 56 km/h.

- Ukoliko ne postoje prepreke koje bi ometale
vidljivost u€esnika u saobracaju i preglednost na
peSackom prelazu.

- Sirina ulice mora biti takva da sadrzi po dve
saobracajne trake za svaki smer kretanja.

- PeSacki prelaz se nalazi na razumnoj udaljenosti
od Skole, a prema procedi direktora Skole i
policijske uprave.

- Ukoliko broj dece koja prelaze preko peSackog
prelaza opravdava prisustvo Skolske saobracajne
patrole.

- Ukoliko postoji dovoljan broj u€enika petih i Sestih
razreda koji bi vrsili duZnost &lanova Skolskih
saobracajnih patrola.

Skolske saobraéajne patrole, u San Dijegu, se sastoje
od Cetiri do pet Clanova koji su ucCenici petih i Sestih
razreda. Regulisanje saobracaja se vrSi koriS¢enjem
znakova za zaustavljanje postavljenih 50 stopa (15,24
metara) sa obe strane peSackog prelaza, stvarajuci
bezbednosnu barijeru od 100 stopa (30,48 metara) za
peSake (School Safety Patrol Operational Manual,
2019).

Obuka novih ¢&lanova Skolskih saobracajnih patrola
poCinje u drugom polugodistu cCetvrtog razreda.
Koordinator policijske uprave i direktor Skole, u periodu
od januara do marta meseca, biraju najbolje ucenike
Cetvrtih razreda za Clanstvo u Skolskim saobracajnim
patrolama. Inicijalni kriterijumi za izbor su: uspeh u
Skoli, sposobnost liderstva i zrelost. Pre nego $to novi
Clanovi Skolskih saobrac¢ajnih patrola otpo&nu sa
duznostima, sprovodi se obuka istih. Novi clanovi
Skolskih saobracajnih patrola se najpre obu€avaju u
kontrolisanim uslovima, odnosno na saobra¢ajnom
poligonu ili igraliStu. Zatim, na terenu, posmatraju
uCenike petih razreda dok obavljaju svoje duznosti kao
¢lanovi Skolske saobracajne patrole (prve dve nedelje
maja meseca). U drugoj polovini maja meseca ucenici
Cetvrtih razreda preuzimaju duznosti ¢lanova Skolske
saobracajne patrole, pri Cemu im ucenici petih razreda
pruzaju mentorsku podrsku (naredne dve nedelje maja
meseca).

Na ovaj nacin buduéi ¢&lanovi Skolskih saobracajnih
patrola stidu samopouzdanje. Clanovi $kolskih
saobracajnih patrola tokom obavljanja svojih duznosti
moraju nositi uniformu koja se sastoji od: crvenog
kaCketa, crvene jakne/majice/dzempera sa logom
Skolske saobracajne patrole koji se nalazi na prednjoj
levoj strani, svetloodbojne traka sa pistaljikom, belih
pantalona/Sorca/suknje  (School  Safety  Patrol
Operational Manual, 2019).

3.4.Skolske saobraéajne patrole u Velikoj Britaniji

U Velikoj Britaniji uslovi za formiranje 3$kolskih
saobracajnih patrola su se stekli 1953. godine
usvajanjem Akta o Skolskim saobracajnim patrolama, a
kao prvi zvaniéni datum formiranja Skolskih
saobracajnih patrola smatra se 01.06.1954. godine
(Road Traffic Regulation Act, 1984).

Akt o upravljanju saobracajem iz 1984. godine dao je
Savetima lokalnih zajednica ovlas¢enje da imenuju
¢lanove Skolskih saobracajnih patrola u cilju pruzanja
pomoci deci da bezbedno predu preko kolovoza na svom
putu do i od Skole. Usvajanjem amandmana 2001.
godine c¢lanovi Skolskih saobracgajnih patrola imaju
ovladéenja da zaustavljaju saobracaj kako bi obezbedili
bezbedan prelazak preko kolovoza i odraslim osobama
(School Crossing Patrol Guidelines, 2021).

Uputstvima za Skolske saobracajne patrole iz 2021.
godine definisano je da teorijsku obuku ¢lanova Skolskih
saobracajnih patrola sprovodi ucitelj ili odgovarajuci ¢lan
nastavnog osoblja, a kako bi se osiguralo da su bududi
Clanovi Skolskih saobraéajnih patrola upoznati sa
procedurama Skole. Prakticnu obuku sprovodi nadzornik
Skolske saobracajne patrole na lokaciji (peSackom
prelazu) gde se uspostavija Skolska saobracajna patrola,
a koja obuhvata nacin zaustavljanja saobrac¢aja u ranim
jutarnjim i kasnim popodnevnim €asovima. Ukoliko novi
Clanovi  Skolskih  saobracajnih  patrola  prikazu
zadovoljavajuci nivo struénosti tokom obuke zapocCece
samostalni rad na peSackim prelazima, ve¢ sledece
sezone. Novi ¢lanovi Skolskih saobraéajnih patrola ¢e biti
posecivani, nenajavlieno, u nekom trenutku tokom
naredne Cetiri nedelje kako bi se pratio njihov napredak.
Ujedno, ove nasumicne provere predstavijaju priliku da
se razgovara o potencijalnim problemima koji su nastali
posle obuke (School Crossing Patrol Guidelines, 2021).

Clanovi $kolskih saobraéajnih patrola moraju, od
trenutka kada produ obuku, svake dve godine da
prisustvuju seminaru unapredenja znanja kako bi se
obezbedio kontinuirani trening i obuka ¢&lanova
Skolskih  saobracajnih  patrola. Clan  $kolske
saobra¢ajne patrole mora da ima kombinaciju
profesionalnih vestina koje ¢ée mu omoguciti da
upravlja saobracajnim tokom i li€nih vestina kako bi
mogao da radi sa decom, vozalima, roditeljima i
nastavnicima. Zahtevi koji se postavljaju pred Clana
Skolske saobracajne patrole:
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- Fizicki sposoban da se krece po kolovozu i van
njega kao i da stoji tokom ¢itavog radnog
vremena.

- Sposoban da radi u svim vremenskim uslovima.

- Sposobnost da proceni potencijalno opasne
situacije u saobraéaju i preduzme odgovarajuée
radnje.

- Odliéno ¢ulo sluha za procenu potencijalnih
opasnih situacija koje su izvan njegovog vidnog
polja.

- Minimum 18 godina starosti.

Tokom obavljanja svojih duznosti ¢lanovi Skolskih

saobraéajnih patrola nose odgovaraju¢u uniformu i

opremu koja se sastoji od: svetloodbojnog,

vodootpornog kaputa dugih rukava (dostupne su letnje

i zimske verzije), svetloodbojne kape i palicu sa

~STOP® znakom koji je usaglasen sa Propisima o

znakovima za Skolske saobracajne patrole iz 2006.

godine. Clanovi $kolskih saobra¢ajnih patrola imaju

ista ovlaScenja kao i pripadnici saobraéajne policije,
8to im omogucava da zaustave saobracajni tok.

Ukoliko voza¢ ne postupi prema znakovima koje uputi

¢lan Skolske saobracajne patrole, isti moze da prijavi

vozaCa nadleznom organu koji ¢e dalje sprovesti
postupak. Takode, ukoliko se dogodi neka druga vrsta
incidenta na lokaciji na kojoj ¢lan Skolske saobraéajne
patrole obavlja svoju duznost, obaveza Clana Skolske

saobracéajne patrole je da zabeleZi osnovne podatke o

vozilu (marka, boja, registarske oznake i sl.) i vozadu

(izgled, godine i sl.), da obavi prijavu putem forme za

prijavu incidenata kojim raspolaze 3Skola i da prati

procedure policijskih sluzbenika (School Crossing

Patrol Guidelines, 2021).

3.5.8kolske saobraé¢ajne patrole na Novom
Zelandu

Prve 8kolske saobraéajne patrole na Novom Zelandu
su uspostavljene 1928. godine u osnovnoj Skoli Vakari
na periferiji Danidina. UCestale saobraéajne nezgode u
kojima su ucestvovala deca su podstakle J. L.
Pasmorea iz kluba motornih vozila Otaga, da istrazi
sistem Skolskih saobrac¢ajnih patrola koji se vec
primenjivao u Sjedinjenim Americkim Drzavama. Ideja
se brzo proSirila na druge Skole u Danidinu, preko
Juznog ostrva, a zatim i na Skole na Severnom ostrvu.
Tokom poslednjih decenija, Skolske saobrac¢ajne
patrole su podrzane od strane policije, lokalne viade i
novozelandskih transportnih preduze¢a, a nabavku
uniformi je finansiralo nekoliko razli¢itih kompanija
(School traffic safety team manual, 2016).

Skolske saobracajne patrole su prepoznate kao nagin
da 3kole upravljaju bezbednoSéu saobracaja u zoni
Skole. Uspostavljanje 3kolskih saobracajnih patrola
zavisi od saradnje direktora Skole sa upravljatem puta
i policijom Novog Zelanda, kako bi se definisalo da li je
opravdano uspostavljanje Skolske saobraéajne patrole
i koji oblik ¢e imati. Naime, direktor Skole organizuje
funkcionisanje S$kolskih saobracajnih patrola putem
nastavnika — nadzornika Skolskih saobracéajnih patrola.

Nadzornik bira €lanove kolskih saobracajnih patrola i
dalje vodi njihov rad. Vazno je da se u Skolskim
saobra¢ajnim patrolama nalaze C¢lanovi koji su
odgovorni i koji su svojim postupcima model ponasanja
ostalim ucenicima. Prilikom izbora ucenika koji ¢e biti
Clanovi Skolskih saobracéajnih patrola nadzornik mora
voditi ra¢una da je u€enik pouzdan i da dolazi na vreme,
da ima samopouzdanja u donoSenju odluka, da ima
dobre pokazne vestine, da moze da se skoncentriSe na
obavljanje svoje duznosti i da svoju duznost shvata
ozbilino, da ima Zelju i da je fizicki sposoban da
bezbedno obavlja svoju duznost, odnosno da moze da
stoji, nosi znakove, da Cuje i da reguliSe saobracéajne
tokove (School traffic safety team manual, 2016).

Skolsku saobraéajnu patrolu ¢&ini 15 &lanova G&ija
duznost traje jednu $kolsku godinu. S obzirom na veliki
broj ¢lanova moguce je oformiti vise (do pet) $kolskih
saobracajnih patrola od po dva €lana i pet rezervi.
Medutim, po nalogu Skolskog policajca, ukoliko to
okolnosti zahtevaju, na duznosti u isto vreme mogu biti i
viSe od dva ¢lana Skolske saobracajne patrole. Nakon
izbora ¢lanova Skolskih saobracajnih patrola nadzornik
kontaktira sa Skolskim policajcem kako bi se definisala
obuka ¢lanova Skolskih saobracajnih patrola. Obuka
pocinje u poslednjoj Cetvrtini Skolske godine, kako bi
vec¢ na pocetku naredne Skolske godine ¢lanovi Skolske
saobracajne patrole mogli da obavljaju svoje duZnosti.
Uobi¢ajeno je da se tokom prvih nekoliko nedelja nove
Skolske godine ponovi proces obuke, kako bi se
obnovilo ste€eno znanje. Proces obuke podrazumeva
teorijski i prakticni deo. Teorijski deo obuhvata: ulogu i
odgovornosti  €lanova S$kolskih saobracéajnih patrola,
proceduru funkcionisanja, vaznost timskog rada i
pouzdanosti, postupke u slu€aju da se Clan Skolske
saobracajne patrole ne pojavi na duznosti, uniformu i na
njenu pravilnu upotrebu i odrzavanje i na ostalu opremu
koja se koristi tokom rada. Prakticni deo obuhvata
identifikovanje bezbednog razmaka sledenja koji
omogucava bezbedan prelazak preko kolovoza, kao i
odredivanje brzine i obima saobracaja. Po zavrSetku
obuke nadzornik priprema raspored duznosti ¢lanova
Skolske saobracajne patrole. Potrebno je da svaka
Skolska saobrac¢ajna patrola ima vodu patrole koga bira
Skolski policajac tokom obuke, tako Sto ¢e izabrati
uCenika koji najbolie odgovara za ovu ulogu (School
traffic safety team manual, 2016).

Uniforma &lanova Skolske saobracajne patrole se sastoji
od svetloodbojnog prsluka narandZaste boje za suvo
vreme i kiSnog svetloodbojnog mantila narandzaste
boje. Bez obzira na vrstu uniforme koja se u datom
trenutku koristi prsluk i mantil moraju imati logo Skolske
saobracajne patrole na prednjoj levoj strani. Od opreme
Clanovi Skolske saobracajne patrole Kkoriste zastavu
romboidnog oblika napravljenu od narandzZastog ili
crvenog svetloodbojnog materijala i stop znak crvene
poledine sa natpisom bele boje ,STOP SKOLSKA
SAOBRACAJNA PATROLA‘ (engl.. STOP SCHOOL
PATROL).
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Zastava se koristi na lokacijama sa manjim intenzitetom
saobracéaja, dok se stop znak koristi na lokacijama sa
velikim intenzitetom saobracaja. Stop znak se nalazi na
aluminijumskim nosac¢ima koji se mogu zakaciti za stub
javne rasvete ili slicnu konstrukciju. Naime, postavljeni
stop znakovi, sa obe strane peSackog prelaza,
spreCavaju peSake da prelaze preko kolovoza.
Sagledavanjem saobraéajne situacije i uoCavanjem
bezbednog rastojanja sledenja izmedu vozila, &lanovi
Skolske saobracajne patrole pomeraju znakove ka
vozilima, &ime vozali vozila prepoznaju potrebu za
zaustavljanjem. Tek kada su se sva vozila zaustavila
Clanovi Skolske saobracajne patrole daju znak deci
(peSacima) da je bezbedno preci preko kolovoza. Nakon
Sto poslednje dete prede preko kolovoza, Elanovi Skolske
saobracajne patrole pruzaju levu ruku kao barijeru, u cilju
spreCavanja nezeljenog prelaska deteta preko kolovoza,
pomeraju znakove tako da zatvaraju pristup na peSacki
prelaz (School traffic safety team manual, 2016).

3.6. Skolske saobraéajne patrole u Nemackoj

U Nemackoj, od uspostavljanja Skolskih saobracajnih
patrola 1953. godine, nije zabelezena saobracajna
nezgoda sa teSko povredenom i poginulom decom.
Uspostavljanje, odrzavanje i dalji razvoj Skolskih
saobracajnih patrola je u nadleznosti DVW-a
(Deutsche Verkehrswacht — Nemacko saobracajno
udruzenje). Buduéi da ovakav rad zahteva li¢nu
privrzenost, prihvatanje javnosti i finansijske resurse,
od 1991. godine DVW dobija znalajnu podrSku od
strane VDA-a (Verband der Automobilindustrie -
Udruzenje automobilske industrije) (Der Leitfaden fur
die Ausbilder, 2021).

Decenijama unazad, roditelji, nastavnici, policajci i
zaposleni u oblasti saobrac¢aja ohrabruju mlade ljude
da se ukljuce u Skolske saobracajne patrole i da na taj
nacin postanu drudtveno ukljueni u bezbednost
saobracaja. Osnovni zadatak 3kolskih saobracajnih
patrola je da omoguci mladim, neiskusnim uéenicima
da bezbedno predu ulicu. Kako bi se d¢lanovima
Skolskih saobraéajnih patrola olak3alo da ostvare svoj
zadatak, uspostavljen je saobraéajni znak 356
sverkehrshelfer (Pomo¢nik u saobracaju), koji je
potrebno postaviti na 50 m od lokacije gde se nalaze
¢lanovi Skolskih saobracajnih patrola (Der Leitfaden fir
die Ausbilder, 2021).

Clan $kolske saobracajne patrole moze biti udenik koji
ima najmanje 13 godina i koji ide u sedmi razred.
Medutim, izuzetak od ovog pravila je zabelezen u
Brandenburgu gde ¢lan Skolske saobracéajne patrole
moze biti dete sa 11 godine i u Berlinu gde ¢lan
Skolske saobracajne patrole moZe da bude ucenik
petog i Sestog razreda. Izbor novih ¢lanova Skolskih
saobracajnih patrola je u nadleznosti nastavnika,
buduci da oni najbolje znaju koji u€enici su pogodni za
ovakvu vrstu zadataka, koji imaju znacajan nivo
koncentracije, osecéaj odgovornosti i razboritost (Der
Leitfaden fur die Ausbilder, 2021).

Obuka novih €lanova Skolskih saobracajnih patrola je
besplatna i moze je vrSiti samo instruktor koji je za to
dobio ovlaséenje policije, a to moze biti pripadnik
policije ili nastavnik iz 8kole. Zadatak instruktora je da
obuci nove ¢lanove Skolskih saobracajnih patrola u
skladu sa projektom, da izbegnu nezgode dok su na
duznosti, ali i da ispune drustvenu ulogu koja im je
data. Program obuke novih ¢lanova patrole se sastoji
iz osam predlozenih lekcija, a sama obuka traje
izmedu 6 i 12 sati:

- Duznosti ¢lanova Skolskih saobracajnih patrola;

- Ucesnici u saobraéaja;

- Poznavanje pravila saobracaja;

- Zaustavni put i brzina;

- Obezbedivanje pesackog prelaza;

- Prakti¢na nastava;

- lspit;
- Prva pomoc¢;
- Obuka S8kolskih saobrac¢ajnih patrola na

autobuskim stanicama.

Clanovi $kolskih saobracajnih patrola tokom obavljanja
svojih  duznosti nose uniformu koja se sastoji od:
svetloodbojnog prsluka i kaCketa iste boje. Prsluk i kacket
moraju biti od svetloodbojnog materijala i sa natpisom
»Verkehrshelfer” i simbolom DVW-a i VDA-a sa prednje i
zadnje strane. Pored toga, uniforma mora da ima i
dodatne svetloodbojne trake koje mogu biti uoéljive na
udalienosti od 160 m. Uniforma d&lanova $kolskih
saobracajnih patrola uklju€uje i jaknu koja je napravljena
od svetloodbojnih materijala koji ne propustaju vetar i
kiSu, a koja je u isto vreme ekoloski prihvatljiva. Sa
prednje strane jakne se nalaze simboli DVW-a i VDA-a,
dok se sa zadnje strane nalazi natpis ,Verkehrshelfer*
(Der Leitfaden fur die Ausbilder, 2021).

Clanovi $kolskih saobraéajnih patrola svoju duZnost
obavljaju na mestima, gde se u blizini kolovoza nalazi
znak koji ukazuje na prisustvo ¢&lanova Skolskih
saobracajnih patrola (356 ,Verkehrshelfer®). Saobracéajni
znak koji upozorava na prisustvo Skolskih saobracajnih
patrola moZe stajati u blizini peSackog prelaza, ali i na
mestu gde se ne nalazi peSacki prelaz, ali gde je deci
dozvoljen prelazak ulice samo pod obezbedivanjem od
strane Clanova Skolskih saobracajnih patrola. Naime,
Clanovi Skolskih saobrac¢ajnih patrola moraju stajati u
blizini peSackog prelaza tako da mogu biti u svakom
trenutku jasno uoCeni od strane svih ucCesnika u
saobracaju. U trenutku vrSenja duznosti na lokaciji stoje
dva €lana Skolske saobracajne patrole i to na suprotnim
stranama ulice. Medutim, u zavisnosti od sloZzenosti
lokacije, mogu biti i Cetiri Elana patrole (Der Leitfaden fur
die Ausbilder, 2021).

4. Diskusija

Posmatranjem iskustava drZzava Sirom sveta mozZe se
zakljuCiti da Skolske saobracajne patrole imaju
znacajnu ulogu u unapredenju bezbednosti dece u
saobracaju. Znacajna prednost Skolskih saobracajnih
patrola se ogleda u tome $to su u njihov rad ukljuc¢eni
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svi uticajni €inioci, odnosno subjekti po¢ev od osnovnih
8kola, gradana, lokalne zajednice i policije Kkoji
zajednicki deluju u cilju povecanja bezbednosti dece u
saobracaju. Medutim, treba imati na umu da je svaka
Skola jedinstvena, pa je samim tim i zona S$kole
drugadije definisana, Sto zahteva i dodatne napore
prilikom uspostavljanja Skolskih saobracajnih patrola.
5. Zakljuéak

Primena Skolskih saobracajnih patrola je predmet
diskusije dugi niz godina. Odredeni deo struCne
javnosti smatra da Skolske saobracajne patrole
obavljaju vazan zadatak u unapredenju bezbednosti
dece na putevima i da podsti€u Skolsku decu da
prinvate odgovornost, dok preostali deo struCne
javnosti smatra da su deca izloZena rizicima, kao i da
su deca mlada da bi preuzela duznosti i prihvatila
odgovornost.

Analizom raspolozive stru€ne literature uoc€eni su
dugogodisnji primeri dobre prakse razvijenih zemalja u
uspostavljanju Skolskih saobracajnih patrola. Naime, u
Nemackoj od uspostavljanja Skolskih saobracajnih
patrola 1953. godine nije zabelezena saobracajna
nezgoda sa teSko povredenom i poginulom decom,
dok u Vasingtonu vise od 90% Skola ima uspostavljene
Skolske saobraéajne patrole. Kanada ima 60 godina
dugu tradiciju postojanja 3kolskih saobraéajnih patrola,
dok je program obuke za ¢lanove Skolskih
saobraéajnih patrola u San Dijegu proSlo 1800
ucenika.

Skolske saobracajne patrole omoguéavaju uéenicima
da ucestvuju u promovisanju bezbednosti saobracaja,
a ujedno stiCu samopouzdanje, znanja i vestine koje
mogu da primenjuju u svom svakodnevnom zivotu.
Deca koji su ucestvovala u S3kolskim saobracajnim
patrolama ¢e svojim odgovornim ponaSanjem u
saobraéaju uticati na svoje vrdnjake da se i oni
bezbedno ponaSaju u saobraéaju, odnosno oni ¢e
svoje znanje, ste€eno tokom obuke, prenositi na svoje
vrdnjake.

Obuke kojima su podvrgnuti ¢lanovi Skolskih
saobracéajnih patrola ¢e trajno unaprediti stavove dece,
Sto ¢e, u buducénosti, omoguéiti odrzivo unapredenje
bezbednosti saobra¢aja. Deca koja su sada u skoli,
sutra e biti roditelji, u@itelji i dr. Tako izgradena nova
generacija je najbolji garant odrZivog razvoja
kapaciteta i integriteta svih pojedinaca i institucija u
sistemu bezbednosti saobraéaja.
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Abstract: The application of school traffic patrols has
been the subject of discussion for many years. A
certain part of the professional public believes that
school traffic patrols perform an important task in
improving the safety of children on the roads and to
encourage school children to accept responsibility,
while the rest of the professional public believes that
children are at risk and that children are young to take
office. accepted responsibility. However, school traffic
patrols are a great success in the world. Namely, in
Germany, since the establishment of school traffic
patrols in 1953, no traffic accident has been recorded
with severely injured and dead children, while in
Washington, more than 90% of schools have
established school traffic patrols. In this paper, the
experiences of developed countries in establishing
school traffic patrols are presented.
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