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IznoSenje prasine, blata i druge necisto¢e na kolovoz, koje poti€u sa gradiliSta
predstavlja sve veci problem u urbanim sredinama. Navedene necistocée se Cesto
prenose na javne saobraéajnice putem pneumatika kamiona koji prevoze
gradevinske i druge materijale na gradiliSta, $to moze izazvati smanjeno
prianjanje pneumatika na podlogu, o$teéenje puteva i horizontalne signalizacije,
§to moze imati efekta na poveéanje opasnosti za sve u€esnike u saobraéaju. U
ovom radu je analiziran postojec¢i zakonski okvir, koji moze da se odnosi na ovu
oblast, kao i mere koje su na raspolaganju za smanjenje ovih negativnih efekata.
Takode, realizovana je analiza stavova uCesnika u saobracaju, prema ovom
problemu, kako bi se identifikovali rizici i potencijalna reSenja za unapredenje
stanja na putevima, sa navedenog aspekta. Podaci su prikupljeni od 83
ispitanika, a rezultati nude uvid u efikasnost postojecih mera i percepciju

problema iz ugla javnosti.

1. Uvod

Razvoj moderne industrijalizacije na globalnom nivou
doveo je do znaajnog povecanja problema zagadenja
u razli¢itim aspektima Zivota, posebno u poslednjoj
deceniji. Urbanizacija je posebno doprinela ovom
trendu u zemljama u razvoju, gde su nivoi zagadenja
opasno visoki. Prema podacima Svetske zdravstvene
organizacije (SZO), devet od deset ljudi u urbanim
sredinama udiSe zagaden vazduh, dok je godisnje 7
miliona smrtnih sluCajeva povezano sa zagadenjem
kako na otvorenom, tako i u zatvorenim prostorima.
Industrije, ukljuéujuéi gradevinsku, predstavljaju jedan
od glavnih izvora zagadenja, posebno u kontekstu
zagadenja koje poti¢e od pradine sa gradiliSta (Giunta
et al, 2019; World Health Organization, 2024).
Gradevinska industrija, kao kljuéni sektor u urbanom
razvoju, znacajno doprinosi problemu zagadenja
praS§inom. lako je gradevinska faza relativho
kratkotrajna u poredenju sa Zivotnim vekom izgradenih
objekata, njen ekoloski uticaj moze biti izrazito
intenzivan (Farfel et al., 2003, 2005). Znacajan deo
prasine koja se emituje sa gradilista dolazi tokom
izvodenja zemljanih radova, uklju€ujuéi iskopavanje,
transport i nasipanje materijala. Ovi radovi su cesto
praéeni koriséenjem teSke mehanizacije, Sto rezultira
velikom koli¢inom Cestica prasine koja negativno utie

na kvalitet vazduha, zdravlje radnika i Siru zajednicu, a
praSina koja se iznosi na ulice, predstavlja problem sa
aspekta bezbednosti u saobraéaju (Amato et al., 2009).

U mnogim studijama, razmatrane su razli¢ite metode
evaluacije zagadenja prasinom, ukljuCujudi
kvantitativne i kvalitativhe pristupe (Hueglin et al., 2005;
Kollanus et al., 2016; Trifunovi¢ et al., 2024). Takode,
sprovedene su studije koje su analizirale zakonitosti
emisije praSine, kao i efikasnost mera za kontrolu
zagadenja praSinom. Medutim, klju¢no je ista¢i da
emisija praSine znacajno varira zavisno od faze
gradevinskog procesa. Najveca koncentracija prasine
emituje se tokom zemljanih radova, gde su dominantni
izvori pradine iskopavanja i transport od i sa gradilista
(Luo et al., 2021; Pay et al., 2011).

Osim uticaja na zdravlje gradevinskih radnika, prasina
sa gradiliSta moZe znacajno uticati i na bezbednost
saobracaja (lvaniSevi¢ et al., 2021). Nedisto¢e poput
prasine, blata i drugih Cestica koje se prenose sa
gradiliSta na kolovoz mogu smanijiti prijanjanje
pneumatika na povrsinu kolovoza, $to povecava rizik od
saobracéajnih nezgoda (Amato et al., 2010; A. Pesi¢ et
al., 2022). Takode, smanjena vidljivost zbog prisustva
prasine na putu moze dodatno doprineti opasnostima u
saobracaju (Pay et al., 2011; Vardanyan et al., 2024).
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Analiza zakonskog okvira i stavova ucCesnika u
saobrac¢aju o necistoéi na kolovozu usled uticaja
gradilita predstavija klju¢an aspekt u razumevanju
izazova sa kojima se suoCava urbana infrastruktura.
Necistoce koje kamioni iznose sa gradiliSta, poput blata,
peska i drugih materijala, direktno utiCu na bezbednost
saobracaja. Navedeni materijali smanjuju prionljivost
izmedu guma vozila i kolovoza, ¢ime se povecava rizik
od klizanja i saobracajnih nezgoda, posebno u uslovima
kiSe ili snega.

Pored bezbednosnih pitanja, iznoSenje necistoéa
takode ima negativan uticaj na fizicko stanje kolovoza.
Akumulacija blata i peska moze dovesti do brzeg
troSenja asfaltne povrsine, Sto rezultira ostecenjima kao
8to su ispucali ili udareni delovi kolovoza (Han et al.,
2022; Wang et al., 2020). Ova oStecenja ne samo da
zahtevaju dodatna sredstva za popravku, ve¢ i mogu
stvoriti opasne situacije za vozace i peSake.

Horizontalna signalizacija, ukljuuju¢i oznake na
kolovozu, takode je podlozna uticaju ovih necistocéa.
Blato moze prekriti ili ostetiti signalizaciju, Sto otezava
vidljivost i smanjuje efikasnost  horizontalne
saobracajne signalizacije (Findler & Stapp, 1992;
Lengyel & Szalay, 2018). Na ovaj nacin, neuredne ulice
ne samo da utiCu na bezbednost saobracaja, ve¢ i na
estetski izgled grada. Prisutnost necisto¢a umanjuje
vizuelni dojam urbanog prostora, stvarajuc¢i utisak
zapus$tenosti i neorganizovanosti, $to moze uticati na
percepciju gradana i posetilaca o kvalitetu Zivota u toj
sredini.

Na osnovu prethodno navedenog, nuzno je analizirati
postojeci zakonski okvir koji reguliSe uticaj gradilidta na
bezbednost saobracaja. Zakonski propisi moraju
obuhvatiti aspekt uticaja prasSine i drugih necisto¢a sa
gradiliSta na bezbednost saobrac¢aja. U ovom radu bice
analizirani stavovi ucCesnika u saobracéaju o uticaju
necistoce na kolovoza na bezbednost saobracaja, kao i
postojeci zakonski propisi koji bi mogli da se odnose na
navedeni problem.

Cilj ovog istrazivanja je da pruzi dublji uvid u problem
iznoSenja nedistoc¢a sa gradiliSta na kolovoz, identifikuje
klju€ne nedostatke u postojeéim zakonskim reSenjima i
ponudi predloge za unapredenje ove oblasti. O&ekuje
se da rezultati istrazivanja doprinesu boljem
razumevanju veze izmedu navedene oblasti i
bezbednosti saobracaja, kao i podizanju svesti o potrebi
za efikasnijom kontrolom gradilista, iz navedene
perspektive.

2. Metodologijarada

U ovom istraZzivanju analiziran je problem iznoSenja
praSine, blata i druge necistoée na ulice, koje poti€u sa
gradiliSta, sa posebnim fokusom na njihove posledice
na bezbednost saobracaja i oSteéenje infrastrukture.
Metodologija rada obuhvata nekoliko klju¢nih koraka.

2.1. Analiza zakonskog okvira

Prvi deo metodologije ukljuCuje pregled postojecih
zakonskih regulativa koje bi mogle da se odnose na
kontrolu neisto¢a na javnim saobracajnicama. Ovaj
pregled obuhvata analizu vazec¢ih zakonskih i
podzakonskih akata, koji se direktno ili indirektno
odnose na istrazivanu oblast.

2.2. Istrazivanje stavova ucesnika u saobracaju

Drugi deo metodologije fokusira se na prikupljanje
podataka o stavovima ulesnika u saobraéaju prema
problemu nelisto¢e na kolovozu. Istrazivanje je
sprovedeno putem upitnika koji je distribuiran na 83
ispitanika, ukljuCujuéi vozace, peSake i Siru zajednicu.
Pored demografskih pitanja, upitnik je sadrzao pitanja o
percepciji problema, iskustvima sa necisto¢ama na
putevima, kao i o preporukama za poboljSanje ove
oblasti.

2.3. Obrada i analiza podataka

Podaci prikupljeni putem upitnika analizirani su uz
pomo¢ statistiCkog softvera SPSS (Statistical Package
for the Social Sciences) (Pallant, 2007). U analizi je
koriS¢ena deskriptivna statistika za prikaz osnovnih
karakteristika uzorka, kao i prikaz rezultata u vidu
dijagrama, kako bi se dobio uvid u opS$tu percepciju i
identifikovali kljuéni rizici u ovoj oblasti. Upitnik je
sproveden u urbanim delovima grada, na teritoriji grada
Beograda.

2.4. ldentifikacija rizika i potencijalnih reSenja

Na osnovu dobijenih rezultata, identifikovani su glavni
rizici koji proistiCu iz iznoSenja necistoca na ulice, kao i
potencijalna reSenja za unapredenje stanja na putevima
i ulicama. Ove preporuke temelje se na analizi stavova
uCesnika u saobracaju i postoje¢ih mera koje su na
raspolaganju za smanjenje negativnih efekata. Cilj je
pruZiti konkretne smernice za poboljSanje bezbednosti i
odrzivosti urbanih sredina.

Ova metodologija omogucéava sistematski pristup
istraZivanju problema necisto¢e na kolovozu i njegovim
uticajima, pruzajuci temelje za dalje analize i akcije u
cilju unapredenja bezbednosti saobrac¢aja i oCuvanja
urbanih prostora.

3. Rezultati rada

U okviru ovog istrazivanja analizirani su razli¢iti aspekti
problema iznoSenja prasine, blata i drugih necisto¢a na
kolovoz, koji poti€u sa gradiliSta. Rezultati rada pruzaju
sveobuhvatan uvid u efikasnost postojeéih zakonskih
regulativa, stavove u€esnika u saobracaju prema ovom
problemu, kao i potencijalne mere za smanjenje
negativnih efekata. Ove analize omogucavaju bolje
razumevanje rizika po bezbednost saobracéaja,
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oStecenje puteva i signalizacije, kao i uticaj na vizuelni
izgled urbanih sredina. U nastavku su predstavljeni
rezultati kroz nekoliko kljuénih poglavlja, koja se bave
razli¢itim aspektima problema.

3.1. Analiza zakonskog okvira

Problem iznoSenja praSine, blata i drugih necistoca na
kolovoz, koji poti¢e sa gradilidta, indirektno je regulisan
kroz nekoliko zakona i podzakonskih akata u Republici
Srbiji. Jedan od klju¢nih zakona koiji tretira ovu temu
jeste Zakon o bezbednosti saobracaja na putevima
(Zakon o bezbednosti saobrac¢aja na putevima, 2023),
u kojem se jasno navodi obaveza ulesnika u
saobracaju da uklone svaki predmet ili materiju koja
ugrozava bezbednost saobracaja. Prema ¢&lanu 22,
uCesnik u saobracaju je duzan da bez odlaganja ukloni
sa kolovoza materiju koja potiCe sa vozila kojim
upravlja. U kontekstu gradiliSsta, to se odnosi na
kamione koji prenose gradevinski materijal, a koji su
Cesto glavni uzrok prenosa blata i prasine na
saobracajnice. Ako voza€ nije u mogucnosti da ukloni
nedisto¢e, zakon nalaze da je obavezan da obavesti
nadlezne sluzbe o ovom problemu, ¢ime se omoguéava
brza reakcija i smanjuje rizik po bezbednost drugih
uCesnika u saobracaju.

Jo§ jedan znacajan pravni dokument je Pravilnik o
podeli motornih i prikljuénih vozila i tehnickim uslovima
za vozila u saobraéaju na putevima (Pravilnik o podeli
motornih i prikljuénih vozila i tehniCkim uslovima za
vozila u saobraéaju na putevima, 2024), gde se u ¢lanu
115 istiCe obaveza koriS¢enja opreme za CciScenje
to¢kova. Ova oprema, poput lopata i drugih alata, mora
biti prisutna u vozilima koja se koriste na gradilistima,
kako bi se pre ulaska na javne saobracajnice uklonilo
blato i druge necisto¢e sa toCkova. Na ovaj nacin,
zakonodavac pokusava da smaniji koli¢inu necistoca na
putevima, Sto direktno utiCe na bezbednost saobracaja.

Osim pomenutih zakona, indirektno se kroz druge
regulative nagladava vazZnost sprefavanja prenosa
necCistoéa sa gradiliSta na javne puteve. Zakon o
upravljanju otpadom i Pravilnik o zastiti na radu pri
izvodenju gradevinskih radova obavezuju izvodace
radova da preduzmu sve mere za smanjenje
negativhog uticaja gradevinskih radova na Zivotnu
sredinu i saobracajnu infrastrukturu. Pored toga,
lokalne samouprave donose podzakonske akte kojima
dodatno reguliSu ovu oblast, posebno u vezi sa
odrzavanjem javnih povrsina.

3.2. Analiza baze
nezgodama

podataka o saobracajnim

Analizom podataka prikazanih na Slici 1. o broju
poginulih, teSko telesno povredenih i lako telesno
povredenih u periodu od 2018. do 2023. godine,
primecuju se odredeni trendovi:

Poginuli: Broj poginulih varira tokom godina, ali se moze
primetiti trend smanjenja u 2023. godini (11 poginulih),
8to je najnizi broj u posmatranom periodu. Najveéi broj
poginulih je bio u 2020. godini (23 poginulih), dok je u
ostalim godinama broj bio prili€no uravnotezen.

TeSko telesno povredeni: Ovaj pokazatelj takode
pokazuje varijacije. U 2020. godini broj tesko
povredenih je bio najnizi (62), dok su 2021. i 2022.
godine zabelezeni veéi brojevi (91 i 82). U 2023. godini,
broj teSko povredenih opao je na 70, Sto je bolje u
odnosu na prethodne dve godine.

Lako telesno povredeni: Kod lakSe povredenih u
saobracajnim nezgodama, broj povredenih se
uglavnom krece oko 260 do 338. Primetan je skok u
2022. godini, kada je zabelezeno 338 lako povredenih,
Sto je najviSi broj u posmatranom periodu. U 2023.
godini, broj se vratio na nivo iz 2020. godine (261).

Navedeni rezultati ukazuju na mogucée poboljSanje u
bezbednosti saobracaja u 2023. godini, naroCito po
pitanju smanjenja broja poginulih i teSko povredenih,
dok je broj lako povredenih stabilan u odnosu na
prethodne godine, kada se analizira uzrok necisto¢e na
kolovozu (Agencija za bezbednost saobracaja, 2024).
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Slika 1. Trend saobracajnih nezgoda uzrokovanih necistocom na
kolovozu za period od 2018. do 2023. Godine

3.3. Analiza stavova uéesnika u saobraéaju

Anketu je popunilo ukupno 83 ispitanika, svi sa teritorije
grada Beograda. Od ukupnog broja ispitanika, 56% su
muskarci, a 44% zene. ProseCna starost ispitanika je
oko 28 godina, s tim da je najmladi u€esnik imao 19
godina, a najstariji 62 godine. Vecina ispitanika (72%)
ima zavrSenu srednju Skolu, dok 28% ima zavrSen
fakultet. Svi ispitanici su aktivni u€esnici u saobracaju,
pri ¢emu 65% koristi automobil kao glavno prevozno
sredstvo, dok 35% Koristi javni prevoz.
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Rezultati odgovora na pitanje “Koliko ¢esto primecéujete
necistocu na kolovozu koja potice sa gradiliSta u Vasem
gradu?”, pokazuju da 60% ispitanika izjavilo je da vrlo
Cesto primecuju nedistoce na kolovozu koje poti€u sa
gradilista, dok je 30% reklo da to primecuje povremeno.
Samo 10% ispitanika retko primecuje ovaj problem
(Slika 2).

Nikada 0%
Retko 1 10%
Ponekad [ 30%

Vrlo ¢esto [ ] 60%

0% 20% 40% 60% 80%

Slika 2. Rezultati odgovora na pitanje “Koliko Cesto primecujete
necistocu na kolovozu koja potice sa gradilista u VaSem gradu?”

Analizom odgovora na pitanje “Da li smatrate da
neCistoéa sa gradiliSta predstavlja opasnost po
bezbednost u saobrac¢aju?” utvrdeno je da 85%
ispitanika smatra da nelistoce sa gradilista
predstavljaju ozbiljnu opasnost po bezbednost u
saobracaju. Preostalih 15% je ili nesigurno ili ne smatra
ovaj problem znacajnim (Slika 3).

Nisam siguran D 5%

Ne [_] 10%

Da | | 85%

0% 20% 40% 60% 80%  100%

Slika 3. Rezultati odgovora na pitanje “Da li smatrate da necistoca
sa gradiliSta predstavlja opasnost po bezbednost u saobracaju?”

Na Slici 4. prikazani su rezultati odgovora na pitanje
pitanje “Kakva je VaSa procena uticaja necisto¢a sa
gradilisSta na oSteéenje puteva i horizontalne
signalizacije?”. Navedeni rezultati pokazuju da 55%
uCesnika smatra da necisto¢e znaajno doprinose
oStecenju puteva i horizontalne signalizacije, dok 30%
smatra da postoji srednji uticaj. Manji broj ispitanika
(15%) ocenio je ovaj uticaj kao mali ili nepostojedi.

Kada se analizira pitanje “U kojoj meri su adekvatne
mere koje se preduzimaju kako bi se ublazio/eliminisao
ovaj problem?”, rezultati pokazuju da samo 20%
ispitanika smatra da su mere koje se preduzimaju
adekvatne, dok 50% smatra da su delimi¢no efikasne.
Cak 30% ispitanika veruje da mere nisu adekvatne
(Slika 5).

[ 5%
1 10%

Nema uticaja

Mali uticaj

Srednji uticaj | 1 30%

Veliki uticaj | 1 55%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Slika 4. Rezultati odgovora na pitanje “Kakva je Va$a procena
uticaja necistoca sa gradiliSta na o$tecenje puteva i horizontalne
signalizacije?”
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1 30%
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Delimi¢no | ] 50%

1 20%

Da, u potpunosti
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Slika 5. Rezultati odgovora na pitanje “U kojoj meri su adekvatne
mere koje se preduzimaju kako bi se ublazio/eliminisao ovaj
problem?”

Ispitanici su imali razliCite predloge za unapredenje ove
oblasti. Najveci broj ispitanika predloZio je uvodenje
strozijih kazni za izvodac&e radova, kako bi se smanijilo
iznoSenje nedistota na kolovoz. Veliki procenat
ispitanika smatra da bi CeS¢e inspekcije i kontrole
poboljSale situaciju, dok je bilo i drugih predloga u vidu
podizanja svesti i bolje edukacije osoblja na gradilistu.

Iz navedenih rezultata proizilazi da je neophodno dalje
raditi na poboljSanju regulative i povecanju
odgovornosti izvoda¢a radova, kako bi se smanijio
negativan uticaj necisto¢a koje se sa gradiliSta iznose
na kolovoz, na bezbednost saobraéaja, stanje puteva,
horizontalne saobracajne signalizacije, kao i na vizuelni
izgled urbanih sredina.

4. Zakljuéak

Problem necisto¢a na kolovoza u vidu prasSine, blata i
drugih materijala sa gradilista jasno je prepoznat i
indirektno regulisan kroz zakonske i podzakonske akte
Republike Srbije. Zakon o bezbednosti saobracaja na
putevima (2023) nalaze obavezu uklanjanja necisto¢a sa
kolovoza, bilo da ih uzrokuje ucesnik u saobracaju ili vozilo
kojim upravlja. Takode, Pravilnik o podeli motornih i
prikljuénih vozila i tehniCkim uslovima za vozila (2024)
istice vaznost koris¢enja opreme za CidCenje tockova,
posebno kod vozila koja dolaze sa gradilista.
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Ove regulative imaju za cilj da smanije rizik koji prljavstina
sa gradilista moze da izazove u saobraéaju, Sto je
posebno vazno u zonama sa visokim stepenom
gradevinske aktivnosti. Pored nacionalnih zakona, lokalni
propisi i pravilnici dodatno reguliSu odrzavanje javnih
povrSina i spreCavanje iznoSenje nelistoca na putnu
mrezu. Upravljanje ovim aspektima doprinosi opstoj
bezbednosti uCesnika u saobrac¢aju i smanjenju broja
saobracajnih nezgoda povezanih sa necistocom na
kolovozu.

Rezultati istrazivanja pokazuju da je problem necistoce na
kolovozima, uzrokovane gradilistima, ozbiljna tema koja
zahteva dodatnu paznju kako od strane nadleznih organa,
tako i od strane izvodaca radova. Vecéina ispitanika jasno
prepoznaje ovu pojavu kao znacajan rizik po bezbednost
saobracaja, posebno zbog smanjenog prianjanja
pneumatika na podlogu, ostecenja puteva i horizontalne
signalizacije. Takode, rezultati otvorenog pitanja ukazuju
na to da su strozije kazne za izvodace radova najpozeljnije
reSenje za ovu situaciju, Sto ukazuje na percepciju da je
kaznena politika nedovoljno efikasna u trenutnom okviru.
Predlozi poput ¢es¢ih inspekcija i sprovodenja edukacija
na ovu temu, pokazuju da gradani vide reSenja koja bi
mogla biti primenjena kako bi se smanijio rizik i negativan
uticaj necistoCe na saobracajnice.

Na osnovu analize stavova u€esnika u saobra¢aju, moze
se zakljuCiti da je problem necisto¢e na kolovozima
izazvan gradilistima prepoznat kao ozbiljan faktor koji utice
na bezbednost saobracaja. Veéina ispitanika zagovara
stroZzile mere prema izvodaCima radova, dok drugi
predlaZzu pojaCane inspekcije. IstraZivanje sugeriSe da
postojeéi zakonski okvir, iako delimi¢no pokriva ovu
problematiku, nije dovoljno efikasan u svojoj primeni, te bi
trebalo razmotriti pojaanje regulacija i kontrola. Takode,
potrebno je raditi na podizanju svesti o vaznosti Cistih
kolovoza, ne samo zbog bezbednosti saobracaja, vec i
zbog oCuvanja infrastrukture i estetskog izgleda urbanih
sredina.

Postoje razli€ite preventivne mere za smanjenje prenosa
prasine, blata i ne€isto¢a na kolovoz sa gradilista. Izvodadi
radova treba da osiguraju redovno &i¢enje saobracéajnica
u blizini gradilidta, uz poveéanu frekvenciju tokom kinih i
sneznih dana kada je prenos nelistoca na kolovoz
najizraZeniji. Uvodenije stroZijih kazni za izvodage radova,
koji ne poStuju propise o spre€avanju iznoSenja necistoca
na kolovoz, moze povecati odgovornost i smanjiti
uCestalost ovog problema. Dopuna postojeéih zakona i
podzakonskih akata u vezi sa iznoSenjem neclisto¢a na
saobracajnice, kao i u€estalije inspekcije, mogu znacajno
doprineti smanjenju ovog problema. Kampanje usmerene
ka vozacgima, izvodacima radova i javnosti mogu pomoci u
povecanju svesti o opasnostima koje necistoée na
kolovozu predstavljaju za bezbednost saobracaja.
Edukacija izvodaCa i vozata o obavezama ¢iSéenja
to¢kova moze imati pozitivan uticaj. U kiSnim periodima,
blato i prljavstina sa gradilista se lakS8e prenose na
saobracCajnice. lzvodaCi radova treba da koriste

privremene zastitne podloge ili dodatne barijere kako bi se
smanijilo iznoSenje necistoca tokom tih perioda. Navedene
preventivne mere mogu znacajno smanjiti negativhe
posledice koje necistoce sa gradiliSta imaju na bezbednost
saobracaja i oCuvanje infrastrukture.

Ova studija se suoCava sa nekoliko ogranienja. Prvo,
podaci o saobra¢ajnim nezgodama vezanim za necisto¢u
na kolovozima su indirektni, jer nije mogucée uvek precizno
povezati prisustvo prasine, blata ili drugih necisto¢a sa
konkretnim saobrac¢ajnim nezgodama. Drugo, studija se
oslanja na postoje¢u zakonsku regulativu, koja, iako
pokriva problem, ne pruza detaljne kvantitativne podatke
o efikasnosti primenjenih mera. Takode, anketiranje
ispitanika ograni¢eno je na teritoriju Beograda, $to znadi
da se rezultati mozda ne mogu u potpunosti generalizovati
na druga urbana ili ruralna podrucja u Srbiji.

Buduéa istrazivanja treba da se fokusiraju na detaljnije
prikuplianje podataka o saobracajnim nezgodama
direktno uzrokovanim nelistoéom sa gradilista. Takode,
korisno bi bilo sprovesti studije koje bi pratile promene u
broju nezgoda tokom duzeg vremenskog perioda, pre i
posle uvodenja novih regulativnih mera. Dodatna
istrazivanja mogla bi ukljuciti Siru geografsku raznolikost,
analiziraju¢i  situaciju u razli¢itim delovima Srbije,
uklju€ujuéi i ruralne oblasti. Takode, potrebno je razmatriti
i upotrebu novih tehnologija u ovoj oblasti (D. PeSi¢ et al.,
2022; Stevi¢ et al., 2022). Pored toga, dalja istrazivanja
mogla bi ispitati percepciju gradana o uticaju necistoc¢a sa
gradilista na bezbednost saobracaja i efikasnost
preventivnih mera, kao i predloge za poboljSanje
zakonskih okvira i kontrole.
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Analysis of the Legislative Framework and
Traffic Participants' Attitudes Regarding Road
Contamination Due to Construction Site Impact

Aleksandar Trifunovié, Ph.D.
Dragan Lazarevi¢, Ph.D.
University of Belgrade — Faculty of Traffic and Transport Engineering

Abstract: The deposition of dust, mud, and other dirt on
the roadway, originating from construction sites,
represents an increasing problem in urban areas. This
dirt is often transferred onto public roads through the
tires of trucks transporting construction and other
materials to the sites, which can result in reduced tire
traction, road damage, and deterioration of road
markings, thereby increasing the risk for all road users.
This paper analyzes the existing legal framework that
may apply to this issue, as well as measures available
to mitigate these negative effects. Additionally, a survey
of traffic participants' attitudes toward this problem was
conducted to identify risks and potential solutions for
improving road conditions in this regard. Data were
collected from 83 respondents, and the results provide
insights into the effectiveness of current measures and
the public's perception of the issue.

Keywords: Dirt on the road, Construction sites,
Analysis of respondents' attitudes
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