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U ovom radu su analizirani ukupni saobracajni tokovi na alternativnom (starom)
putu i novom autoputu, nakon izgradnje i pustanja u eksploataciju autoputa.
Saobracajni tokovi su analizirani na primeru slu€aja autoputeva Al, A2 i A4 i
paralelnih alterantivnih puteva I1B-22, [IA-258 i IIA-259. Cilj rad je analiza
raspodele ukupnih saobracajnih tokova na alternativni (stari) put i na autoput,
kao i analiza veli¢ine saobracajnih tokova. U radu su primenjene metode
statisticke analize. Dobijeni rezultati pokazuju porast ukupnih saobracajnih
tokova nakon izgradnje autoputa na sve tri putna pravca. Porast je najveéi na
putnom pravcu Beograd — Cadak. Analizom su dobijeni veoma interesantni
podaci o raspodeli saobracajnih tokova. U daljim istrazivanjima potrebno je pratiti
trendove rasta saobracaja, kao i sprovesti anketu kako bi se otkrile zakonitosti i
uticajni faktori na obim i na raspodelu saobracajnih tokova. Posebno je zna¢ajno
anketom utvrditi kategorije saobrac¢ajnih tokova (novostvoreni, preusmereni i
normalni saobracajni tokovi).

1. Uvod

Izgradnja autoputeva, usled znacajnog poboljSanja
uslova saobracéaja, smanjenja operativnih troSkova
vozila (VOC), kao i zbog smanjenja vremena putovanja,
stvara uslove za ubrzan rast postoje¢ih drustvenih i
ekonomskih aktivnosti u uticajnom podrucju autoputa.
Ovo takode stvara uslove za razvoj potpuno novih
drusStvenih i ekonomskih aktivnosti duz autoputeva.[1]

Brz rast postojec¢ih i razvoj novih drustvenih i
ekonomskih aktivnosti, u uticajnom podrudju autoputa,
rezultiralo je poveéanjem potreba za prevozom ljudi i
robe u odnosu na normalan rast potreba za prevozom
u podrucju bez autoputa. Brz rast potreba za prevozom
ljudi i robe u odnosu na normalan rast, dovodi do pojave
indukovanog ili novostvorenog saobracaja na autoputu

(2], [3l.

U Srbiji se konstantno povecava mreZa autoputeva.
Duzina autoputeva trenutno iznosi vise od 1000
kilometara sa trendom rasta u narednom periodu. S
obzirom na ovu Cinjenicu potrebno je istraZiti uticaj
novoizgradenih autoputeva na saobracajne tokove.

Na Slici 1 prikazana je mreza izgradenih, u izgradnji i
planiranih autoputeva i brzih saobracajnica u Srbiji.
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Slika1. Mreza izgradenih, u izgradnji i planiranih autoputeva i
brzih saobra¢ajnica u Srbiji
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Na svim autoputevima u Srbiji je prisutno placanje
putarine po kilometru [4], dok je tehnologija koja se
primenjuje DSRC sa barijerama, kao i ru¢no plaéanje
putarine [5]-[7]. Ovo je veoma znacajno jer putarina

utiCe na raspodelu saobracajnih tokova izmedu
autoputa i starog puta [8]-[10].
Odredeni broj vozila, a posebno teski kamioni,

izbegavanjem putarine osteéuju sekundarnu mrezu i na
taj nacin povecavaju, ubrzavaju propadanje parametara
kvaliteta kolovoza i povecavaju troSkove odrzavanja
putne mreze i poveéanu emisiju polutanta [4], [11], [12].

Cilja ovog rada je da se utvrdi kako izgradnja autoputa
utiCe na ukupan obim saobracaja i kako utie na
raspodelu izmedu alternativhog-starog puta i autoputa.
Predmet istrazivanja u ovom radu su autoputevi A1, A2
i A4 odnosno autoputni potezi:

- AlGrdelica-PreSevo

- A2 Beograd Cadak

- A4 Nis-Dimitrovgrad
i paralelni alternativni putevi navedenim autoputevima
tzv. stari putevi

- lIA 258 Grdelica-PreSevo

- IB 22 Beograd Cadak

- lIA 259 Nis-Dimitrovgrad
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== Ponderisana vrednost PGDS-a na starom putu IlIA 258 Grdelica-PreSevo

Ponderisana vrednost PGDS-a na autoputu Al Grdelica-PreSevo
10000

3. Analiza saobracajnih tokova

Analiza prose€nog godiSnjeg dnevnog saobracaja
(PGDS-a) sprovedena je za ukupan PGDS. Analiza
saobracajnih tokova je radena primenom metode
ponderisanja, jer ona najtanije daje odnos PGDS-a na
starom i novom putu uzimajuci u obzir veli¢inu PGDS-a
i duzinu deonice sa tim PGDS-om. Metoda se zasniva
na sledecoj formuli:

Y PGDS; X L;

PGDSponp = YL,
i

gde je:

PGDSponp — Ponderisana vrednost PGDS-a;
PGDS; — PGDS na deonici i

L; — DuZina deonice.

Na slikama 2, 3 i 4 prikazana je uporedna vrednost
ponderisanog PGDS-a po godinama, na starom
(alternativnom) putu i novom autoputu za sledece
autoputne pravce:

- AlGrdelica-PreSevo

- A2 Beograd Cagak

- A4 Ni8-Dimitrovrad
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Slika 2. Uporedni prikaz ponderisane vrednosti PGDS-a na autoputu A1 i na starom putu 1A 258 Grdelica-PreSevo
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Slika 3. Uporedni prikaz ponderisane vrednosti PGDS-a na autoputu A2 i na starom putu IB 22 Beograd Cagak
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Slika 4. Uporedni prikaz ponderisane vrednosti PGDS-a na autoputu A4 Ni§-Dimitrovrad i na starom putu II1A 259 Ni§-Dimitrovrad

Na putnom potezu Al Grdelica-PreSevo uoCava se da
se nakon pustanja autoputa u upotrebu belezi
konstantan rast PGDS-a. U 2023-0j godini ponderisana
vrednost PGDS-a na starom putu iznosi 2701 voz/dan,
a na autoputu 8673 voz/dan. Ukupan PGDS na starom
putu i autoputu iznosi 11.374 voz/dan, §to predstavlja
rast od oko 15% u odnosu na PGDS koji bi postojao da
nije izgraden autoput. Raspodela izmedu starog puta i
autoputa je 24%:76%.

Na putnom potezu A2 Beograd Cagak uogava se da se
nakon pustanja u upotrebu autoputa belezi konstantni
visoki rast PGDS-a. U 2023-0j godini ponderisana
vrednost PGDS-a ha starom putu iznosi 8.135 voz/dan,
a na autoputu 16.621 voz/dan. Ukupan PGDS na
starom putu i autoputu iznosi 24.756 voz/dan S§to
predstavlja rast od oko 60% u odnosu na PGDS kaoji bi
postojao da nije izgraden autoput. Raspodela izmedu
starog puta i autoputa je 33%:67%.

Na putnom potezu A4 Nis-Dimitrovrad uoCava se da se
nakon pustanja u upotrebu autoputa belezi konstantni
rast PGDS-a. U 2023-0j godini ponderisana vrednost
PGDS-a na starom putu iznosi 1.987 voz/dan, a na
autoputu 5.877 voz/dan. Ukupan PGDS na starom putu
i autoputu iznosi 7.855 voz/dan $to predstavlja rast od
oko 15% u odnosu na PGDS koji bi postojao da nije
izgraden autoput. Raspodela izmedu starog puta i
autoputa je 25%:75%.

5. Zakljuéci i preporuke

Na osnovu sprovedene analize mogu se doneti slededi
zakljucci:

- Ukupni saobracajni tokovi na putnom pravcu
Grdelica-PreSevo (stari put i autoput) veci su za oko
15% u odnosu na veli¢inu PGDS-a koja bi bila da
autoput nije izgraden.

- Ukupni saobracajni tokovi na putnom pravcu
Beograd Preljina (stari put i autoput) veéi su za oko
60% u odnosu na veli¢inu PGDS-a koja bi bila da
autoput nije izgraden.

- Ukupni saobracajni tokovi na putnom pravcu Nis-
Dimitrovrad (stari put i autoput) veéi su za oko 15%
u odnosu na veli€inu PGDS-a koja bi bila da autoput
nije izgraden.

- Znatno povecanje saobrac¢aja na sva tri autoputna

koridora je rezultat pojave novostvorenog i
preusmerenog saobracaja kao posledice izgradnje
autoputa.

- Raspodela saobracajnih tokova izmedu

alternativnog starog puta i autoputa je
- Al Grdelica-PreSevo 24%:76%.
- A2 Beograd Cacak 33%:67%.

- A4 Ni8-Dimitrovrad 25%:75%.

Iz navedenih podataka moguce je zakljuCiti da je na
medunarodnim tranzitnim rutama veci prelazak vozila
na autoput u odnosu na putni pravac Beograd-Cadak
gde ima znacajan broj lokalnih saobracajnih tokova.

Sa druge strane najveéi ukupni porast tokova na
autoputu i alternativnom starom putu belezi se na
koridoru Beograd Cagak $to se moze tumaditi
Cinjenicom da dolazi do saobraéajnog otvaranja
podrudja zapadne Srbije Sto rezultira znatnom pojavom
novostvorenog i preusmerenog saobracaja.

Ogranigenja rada se ogledaju &injenici da su autoputevi
pusteni u rad neposredno pre perioda Covid 19
pandemije Sto je doprinelo padu saobraéajnih tokova u
2020. godini. Zbog navedenog uticaja nije se dobila
savrdena slika raspodele saobracajnih tokova. Takode
period izgradnje autoputa odnosno period pre pustanja
kompletnog autoputa je komplikovao analizu jer su neke
deonice pustane u promet sukcesivno, a saobracaj je
bio preusmeravan naizmeni¢no na stari put i autoput.
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Takode u periodu gradnje i preusmeravanja saobracaja
primetna je blaga stagnacija saobrac¢aja na navedenim
putnim pravcima, uzrokovana lodim uslovima putovanja
i niskim nivoom usluge puta tokom gradnje autoputa.

Na osnovu rezultata dobijenih u ovom radu potrebno je
u buduéim istraZivanjima:

- Nastaviti dalja istrazivanja i pracenje vrednosti
PGDS-a i trendova rasta.

- Uraditi anketu radi utvrdivanja
novostvorenog i preusmerenog saobracaja.

- Uraditi anketu radi utvrdivanja broja korisnika koji
izbegavaju putarinu kao i utvrdivanja razloga za
izbegavanje putarine.

- Uraditi anketu radi utvrdivanja promena I-C matrice
kretanja.

veliine
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The impact of motorway construction on the
volume and distribution of traffic flows: A
comparative analysis of the A1, A2 and A4
motorways in Serbia

Drazenko Glavi¢, Ph.D.
University of Belgrade, Faculty of Transport and Traffic Engineering

Abstract: In this paper, the total traffic flows on the
alternative (old) road and the new motorway were
analyzed, after the construction of the new motorway.
Traffic flows were analyzed on the Al, A2 and A4
motorways and parallel alternative roads I1B-22, 11A-258
and 11A-259. The aim of the paper is the analysis of the
distribution of total traffic flows on the alternative (old)
road and on the motorway, as well as the analysis of the
volume of the traffic flows. Statistical analysis methods
were applied in the paper. The obtained results show an
increase of traffic flows after the construction of the
highway on all three road directions. The increase is the
biggest on the Belgrade - Cadak road direction. The
analysis yielded very interesting data on the distribution
of traffic flows. In further research, it is necessary to
monitor traffic growth trends, as well as to conduct a
survey in order to reveal the laws and influencing factors
on the volume and distribution of traffic flows. It is
especially important to determine the categories of
traffic flows (induced, diverted and normal traffic flows)
through the survey.

Keywords: Highway, AADT, Induced AADT, Diverted
AADT

42

MMyt v caobpahaj, LXX, 4/2024, 39-42



