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 Uviđajući probleme i nedostatke raskrsnice “Vraca”, ali i njen značaj u 
privrednom, ekonomskom i društvenom smislu, pristupilo se detaljnoj operativnoj 
i planskoj analizi iste u cilju utvrđivanja potrebe za proširenjem kapaciteta i 
odabira najpovoljnijeg rješenja za njenu rekonstrukciju, čime bi se osiguralo 
normalno i bezbjedno odvijanje saobraćaja kroz raskrsnicu uz zadovoljavajući 
nivo usluge. Analiza je izvršena na osnovu podataka snimljenih na terenu, 
brojanja saobraćaja u vršnom periodu, mjerenjem, vizuelnim pregledom, kao i na 
osnovu podataka sa geodetske podloge. U cilju operativne analize raskrsnice 
izvršena je analiza njenih postojećih projektno-tehničkih elemenata kako bi se 
definisali putni uslovi koji su od značaja za kapacitivnu analizu. Izvršena je i 
analiza saobraćajnih uslova raskrsnice u pogledu elemenata kontrole saobraćaja 
i saobraćajnih tokova utvrđenih brojanjem saobraćaja te analiza bezbjednosti 
saobraćaja na raskrsnici. Vodeći se načelima funkcionalnosti, propusnosti, 
racionalnog korištenja prostora i bezbjednosti predloženo je idejno rješenje 
buduće raskrsnice uz dimenzionisanje kolovozne konstrukcije i prijedlog 
upravljanja saobraćajem. 
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1.  Uvod  
 
Raskrsnica “Vraca”, nastala spajanjem glavnog 
regionalnog puta R-446 sa sporednim lokalnim putem, 
teritorijalno pripada opštini Istočno Novo Sarajevo koja 
nesumnjivo predstavlja imigraciono područje u okviru 
Grada Istočno Sarajevo. Nedaleko od mjesta spajanja ovih 
puteva nalazi se entitetska granica gdje ova opština graniči 
sa Kantonom Sarajevo, odnosno Gradom Sarajevo. Ono 
što raskrsnicu čini atraktivnom i samim tim značajno 
frekventnom jeste upravo to što se preko nje ostvaruje 
najkraća i najbrža veza sa administrativnim centrima, 
obrazovnim ustanovama (Kampus Univerziteta u Sarajevu, 
Šumarski, Mašinski, Poljoprivredni, Ekonomski, 
Veterinarski fakultet), autobuskom i željezničkom stanicom, 
kao i atraktivnim trgovačkim centrima u Gradu Sarajevo, a 
sa druge strane je najčešće korištena veza ka turističkim 
centrima Trebević i Jahorina za stanovnike Grada Sarajeva 
kao i ostale putnike koji gravitiraju ka ovim centrima krećući 
se iz područja Kantona Sarajevo. Raskrsnicu “Vraca” u 
posljednjih nekoliko godina dodatno opterećuje saobraćaj 
teških teretnih vozila koja se koriste u svrhe prevoza 
materijala i mašina za izgradnju smještajnih i drugih 
kapaciteta u turističkim centrima Trebević i Jahorina. 

Takođe će i u narednim godinama zasigurno uticati na 
saobraćajne uslove predmetne raskrsnice. Važno je 
spomenuti da je broj registrovanih vozila na području P.U. 
Istočno Sarajevo na kraju 2021. godine iznosio 29.251 što 
je dovoljan podatak da se zaključi da ovu raskrsnicu 
svakodnevno koristi veliki broj vozila registrovanih samo na 
području Grada Istočno Sarajevo. Navedeno ukazuje na 
privredni i društveni značaj analizirane raskrsnice te iz tog 
razloga je veoma važno da ista pruži mogućnost 
opsluživanja postojećih i prognoziranih saobraćajnih tokova 
uz visok nivo usluge, bezbjednosti i komfora, a uz što 
racionalnije korištenje i planiranje prostora. 
 
2.  Materijal i metode  
 
Raskrsnica “Vraca” nalazi se na 602 m nadmorske 
visine u sjeveroistočnom dijelu teritorije opštine Istočno 
Novo Sarajevo i u neposrednoj blizini entitetske granice 
sa Federacijom BiH, a nastaje spajanjem regionalnog 
puta R-446 kao glavnog pravca i sporednog putnog 
pravca lokalnog karaktera kojim se dalje putem oznake 
R-905, tj. ulicom Derviša Numića ostvaruje veza sa 
magistralnim putem M5 koji je dio evropskog 
međunarodnog puta E761.  
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Ovaj putni pravac je od raskrsnice “Vraca” ujedno i 
najčešće korištena veza sa Gradom Sarajevo. 
Regionalni put R-446, koji čini glavni pravac ove 
raskrsnice, stacionažom počinje od mjesta Kula u 
opštini Istočna Ilidža i spaja se na magistralni put MI-
111 (stara oznaka M18) koji je dio evropskog 
međunarodnog puta E762, tj. vodi prema 
međunarodnom graničnom prelazu “Šćepan Polje” 
preko Foče te na drugu stranu vodi do opštine Pale 
preko planine Trebević. 
 
2.1. Analiza projektno-tehničkih elemenata 

raskrsnice  
 
Raskrsnica “Vraca” je trokraka “T” površinska 
raskrsnica kod koje ugao priključenja sporednog 
saobraćajnog pravca (SSP) na glavni saobraćajni 
pravac (GSP) iznosi α=75°. Smjer pružanja glavnog 
pravca je sjeveroistok – jugozapad, a sporednog 
sjeverozapad – jugoistok. Radijusi skretanja su 
r=12,5m, i r=30m. Uzdužni nagibi SSP i GSP (Trebević) 
su 8°, dok je uzdužni nagib na GSP (Istočno Novo 
Sarajevo) 9%. Prilikom mjerenja na terenu te očitavanja 
podataka sa geodetskog snimka raskrsnice i proračuna, 
utvrđeno je da uzdužni nagib nivelete GSP u području 
ukrštanja ne zadovoljava uslove maksimalno 
dozvoljenog nagiba od 4%, predviđenog za normalno i 
bezbjedno vođenje tokova kroz raskrsnicu. Naime, 
nagib na GSP-u u području ukrštanja je 8%. Takođe, u 
samom području ukrštanja SSP sa GSP utvrđen je 
poprečni nagib od 6%, koji značajno premašuje 
preporučene vrijednosti poprečnog nagiba u području 
ukrštanja. Utvrđeni nagib nivelete SSP je 8%. Stanje 
kolovoza se može ocijeniti kao loše, budući da na istom 
u zoni raskrsnice postoje udarne rupe i uzdužne 
pukotine asfalta (posebno izraženo u traci za desno 
skretanje sa glavnog na sporedni pravac). Takođe, u 
zoni raskrsnice postoje značajne količine nanosa sitnije 
frakcije što dodatno ometa i narušava bezbjednost 
tokova vozila, a samim tim i tokova pješaka. Za kretanje 
pješaka u određenim dijelovima poprečnog profila 
prilaza raskrsnici, kao i u zoni raskrsnice postoje 
pješačke staze (trotoari) koje djelimično nisu izdignute i 
odvojene od kolovoza na zadovoljavajući način da bi 
bilo omogućeno bezbjedno kretanje pješaka i njihov 
dolazak do pješačkih prelaza. Trake za lijeva skretanja 
ne postoje. Na samom mjestu spajanja sporednog puta 
sa glavnim putem (neposredno pred konfliktnom 
zonom) vidljivo je proširenje raskrsnice, ali nedovoljno 
za kanalisanje tokova po skretanjima. Kolovozne trake 
na GSP-u su međusobno odvojene horizontalnom 
saobraćajnom signalizacijom (razdjelnom linijom) koja 
je slabo vidljiva. Razdjelni pojasi (ostrva) u raskrsnici 
fizički izdignuti ne postoje, a zbog nedovoljne vidljivosti 
horizontalne signalizacije, samo se nazire iscrtano 
ostrvo u obliku trokuta sa vrhom okrenutim ka 
sporednom prilazu, a koje ne usmjerava tokove na 
raskrsnici na zadovoljavajući način, već se vrlo često 
vozila kreću preko ostrva zauzimajući položaj za lijevo 
skretanje iz SSP, kao i lijevo skretanje sa GSP. 

S obzirom na to da uslove odvodnjavanja raskrsnice 
određuje horizontalno i vertikalno vođenje puteva koji se 
ukrštaju, kao i njihovi elementi, a imajući u vidu da se 
putevi koji čine raskrsnicu “Vraca” nalaze u velikom 
uzdužnom nagibu, izvršena je i analiza postojećih 
uslova odvodnjavanja raskrsnice sa akcentom na 
funkcionalnost sistema odvodnje. Sistem odvodnje na 
ovom GSP, iako zadovoljava projektne uslove, nije u 
potpunosti funkcionalan zbog onečišćenja rigola 
vegetacijom, frakcijom i drugim materijalima što ometa 
odvodnju vode rigolom do slivnika, kao i zbog 
onečišćenja slivnika frakcijom i drugim materijalom koji 
sprečava prihvatanje vode i njenu odvodnju do 
revizionog okna (propusta). U zoni spajanja GSP i SSP 
u desnoj krivini skretanja, zbog nepostojanja ivičnjaka 
površinska voda se ne usmjerava na slivnik već ista 
može vrlo lako da se razlijeva preko raskrsnice, ali i da 
prodire u kolovoznu konstrukciju zbog lošeg stanja ivice 
kolovoza. Važno je naglasiti da u neposrednoj blizini 
raskrsnice sa desne strane SSP-a postoji izgrađena 
benzinska stanica čiji se prilazni putevi direktno spajaju 
na SSP, uz postojanje slivnih rešetki kojima je primarna 
uloga prikupljanje opasnih materija sa prostora pumpe 
te sprečavanje njihovog izlijevanja na SSP i dalje na 
raskrsnicu, a koji takođe mogu da prihvataju i 
površinsku vodu. Međutim, i pored postojećih mjera, 
mogućnost onečišćenja kolovoza u zoni raskrsnice 
naftom i derivatima je velika, što dodatno može da 
ugrozi bezbjednost saobraćaja. 
 
2.2. Analiza saobraćajnih uslova i operativna 

analiza postojeće raskrsnice 
 
Saobraćaj u raskrsnici „Vraca“ je regulisan vertikalnom 
i horizontalnom saobraćajnom signalizacijom. Kada je u 
pitanju vertikalna signalizacija, na sporednom prilazu 
prije ukrštanja na desnoj strani je postavljen znak II-1 
„Nailazak na put sa prvenstvom prolaza“, međutim isti 
zbog boje ne zadovoljava uslove člana 24. Pravilnika o 
saobraćajnim znakovima i signalizaciji na putevima, 
načinu obilježavanja radova i prepreka na putu i 
znakovima koje učesnicima u saobraćaju daje 
ovlašćena osoba (stari znak sa žutom osnovnom 
bojom). Znak III-4 „Put sa prvenstvom prolaza“ ne 
postoji na GSP ni u zoni raskrsnice niti prije raskrsnice 
(što je utvrđeno obilaskom dionica do 400 m prije i 
poslije raskrsnice) te se može reći da saobraćaj prema 
postojećoj signalizaciji nije dovoljno dobro regulisan na 
način da je učesnicima u saobraćaju jasno da je 
regionalni put R-446 koji se pruža u pravcu sjeveroistok 
– jugozapad zapravo put sa prvenstvom prolaza, tj. 
glavni put. Međutim, s obzirom na postojeći vertikalni 
saobraćajni znak, kao i to da je on postavljen na 
lokalnom putu koji se priključuje na regionalni, 
raskrsnica se smatra prioritetnom. Kada je u pitanju 
horizontalna saobraćajna signalizacija, postoje 
zaustavne isprekidane linije na sva tri prilaza prije 
pješačkih prelaza, a koje su loše vidljive.  
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Što se tiče horizontalne saobraćajne signalizacije za 
kanalisanje tokova, trenutno stanje iste je 
nezadovoljavajuće, budući da iscrtana signalizacija na 
kolovozu nije dovoljno vidljiva. Naziru se razdjelne linije 
na prilazima raskrsnici koje kanališu tokove na način da 
se vozila mogu kretati ka raskrsnici i od raskrsnice 
koristeći jednu saobraćajnu traku u okviru jedne 
kolovozne. Po pitanju ograničenja brzine, na SSP nema 
postavljenog znaka ograničenja u blizini raskrsnice. Na 
ovom pravcu se kao relevantno uzima ograničenje 
brzine propisano za naseljeno mjesto od 50 km/h. 
Međutim, s obzirom na to da je prilaz raskrsnici u 
konstantnom uzdužnom nagibu te da se preko prevoja 
prilaz raskrsnici pruža niz nagib, zavisno od gustine 
toka može se desiti da vozila nakon prevoja ostvare 
nešto veću brzinu zbog velikog nagiba od 8%, a kojom 
se ne može osigurati bezbjedno i pravovremeno 
zaustavljanje radi propuštanja vozila na glavnom putu. 
Na GSP iz pravca centra opštine Istočno Novo 
Sarajevo, brzina je saobraćajnim znakom II-34 
„ograničenje brzine“ ograničena na 50 km/h, a zbog 
nagiba od 9% skoro cijelom dužinom prilaza raskrsnici, 
vrlo često se ne dostiže ni dozvoljena brzina. 
Posmatrano iz pravca Trebevića ka raskrsnici, brzina je 
saobraćajnim znakom II-34 ograničena na 40 km/h 
zbog oštre krivine na ovom glavnom prilazu raskrsnici u 
neposrednoj blizini raskrsnice. Međutim, kako je ovaj 
prilaz u nagibu posmatrano iz istog pravca, vrlo često 
vozila dostižu brzinu veću od dozvoljene, te iako su na 
GSP-u, dolaze u rizične situacije prilikom kretanja pravo 
zbog vozila koja su sa sporednog puta već ušla u 
konfliktnu zonu ili čak naglo usporavaju zbog 
zauzimanja položaja vozilom za skretanje desno u SSP, 
gdje takođe dolazi do rizičnih situacija (zanošenja, 
proklizavanja). Za vozila koja izlaze iz raskrsnice 
krećući se GSP-u ka centru Istočnog Novog Sarajeva 
postoje vertikalni saobraćajni znakovi II-34 „ograničenje 
brzine na 50 km/h“ i II-32 „zabrana preticanja svih 
motornih vozila osim motocikla bez prikolice i bicikla sa 
motorom“ koji mogu da utiču na tokove saobraćaja kroz 
raskrsnicu, odnosno na „čišćenje“ raskrsnice. 
 
2.2.1. Analiza saobraćajnih uslova i operativna 
analiza postojeće raskrsnice 
 
Osnov za pripremu ulaznih podataka za operativnu 
analizu predmetne raskrsnice su podaci dobijeni ručnim 
statičkim brojanjem saobraćaja prema strukturi 
saobraćajnog toka i smjerovima kretanja vozila, a koji 
predstavljaju stvarnu i trenutnu sliku dinamike 
saobraćajnih tokova. Brojanje je provedeno radnim danom 
u jutarnjem prijepodnevnom i poslijepodnevnom vršnom 
satu u 15’ intervalima. Najopterećeniji 15’ interval je od 
16:05 do 16:20 časova sa ukupnim protokom 444 vozila. 
U strukturi toka dominiraju putnička vozila i u 
prijepodnevnom i u poslijepodnevnom vršnom satu. Što se 
tiče učešća teretnih vozila, nešto je veći protok istih u 
jutarnjem vršnom satu (za 3%), dok je procenat učešća 
autobusa neznatno veći (za 0,5%) u poslijepodnevnom 
vršnom satu.  

S obzirom na to da tokom brojanja saobraćaja u vršnim 
periodima nije bilo pješaka koji su prelazili raskrsnicu, u 
operativnu analizu se nisu uzimali u razmatranje 
pješački tokovi, međutim prilikom predlaganja idejnog 
rješenja, vodilo se računa o kontinuitetu i logičkom 
rješenju pješačkih komunikacija. Analizom podataka 
brojanja saobraćaja utvrđeno je da je najopterećeniji 
vršni sat u poslijepodnevnom periodu, odnosno da je u 
tom periodu najveća saobraćajna potražnja. Ukupno 
saobraćajno opterećenje na raskrsnici izraženo u PA/h 
u jutarnjem vršnom satu iznosi 1456 PA/h, a u 
poslijepodnevnom iznosi 1938 PA/h. Pored podataka 
utvrđenih brojanjem saobraćaja, za potrebe ove analize 
korišteni su i rezultati brojanja saobraćaja publikovani 
od strane upravljača puteva koji čine prilaze raskrsnice 
“Vraca”. 
 
Analiza buduće saobraćajne potražnje napravljena je 
kroz prognozu saobraćaja, odnosno prognozirani rast u 
budućem periodu. Prosječna godišnja stopa porasta 
PGDS-a temelji se na definisanom linearnom trend 
modelu, koji svoje uporište ima u podacima o PGDS-u. 
Nakon definisanja trenda, izvršena je ekstrapolacija tog 
trenda za buduća vremenska razdoblja. S obzirom na 
činjenicu da se na predmetnoj raskrsnici “Vraca” teži ka 
tome da se ista dovede u stanje da zadovolji buduće 
potrebe saobraćajnih tokova uz visok nivo bezbjednosti, 
izvršena je prognoza za razdoblje od narednih 20 
godina. Uz prethodnu prognozu saobraćajnog 
opterećenja predmetne raskrsnice temeljenu na 
prosječnoj godišnjoj stopi porasta PGDS-a 
saobraćajnica čiji se tokovi slijevaju na analizirano 
područje, treba spomenuti i potencijalnu buduću 
saobraćajnu potražnju koju mogu generisati neaktivni ili 
još neizgrađeni dijelovi turističke zone Trebević i 
Jahorina. Međutim, hipotetička je pretpostavka da će 
doći do kompenzacije tokova drugim putnim pravcima 
lokalnog karaktera, te je za očekivati da se saobraćajno 
opterećenje na predmetnoj raskrsnici u tom slučaju 
neće značajnije promijeniti. U tabeli 1. je prikazana 
prognoza saobraćajnog opterećenja raskrsnice “Vraca” 
za razdoblje do 2043. godine iskazanog u PGDS-u. 
 
Tabela 1. Prognoza saobraćajnog opterećenja raskrsnice “Vraca” 
za razdoblje do 2043. godine iskazanog u PGDS 

Godina 𝐢 (broj godina) 𝐏𝐆𝐃𝐒𝐢[𝐯𝐨𝐳/𝐝𝐚𝐧] 

2023 0 19764 

2028 5 21502 

2033 10 23393 

2038 15 25450 

2043 20 27688 

Izvor: Rezultati proračuna autora 
 
Nakon što su prethodno definisani svi ulazni podaci, 
pristupilo se kapacitivnoj analizi raskrsnice radi ocjene 
nivoa usluge iste na osnovu prosječnog kontrolnog 
kašnjenja za sva sporedna kretanja. S obzirom na to da 
nivo usluge nije definisan za raskrsnicu kao cjelinu, isti 
je određen na bazi nivoa usluge pojedinih prilaza 
raskrsnici.  
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Kako je u baznoj godini utvrđen nivo usluge F na 
sporednom pravcu za kretanja desno i lijevo, a za lijevo 
skretanje iz glavnog pravca u sporedni nivo usluge B, 
izvršena je kapacitivna analiza postojeće raskrsnice i u 
ciljnoj 20 godini s obzirom na tokove lijevih skretanja sa 
GSP. Da bi se utvrdio ovaj nivo usluge za prognozirani 
period i utvrdila potreba uvođenja dodatne trake za 
lijeva skretanja sa GSP, izvršena je kapacitivna analiza 
na osnovu prognoziranih saobraćajnih tokova, pri čemu 
je kao prosječna godišnja stopa povećanja tri 
analizirana prilaza raskrsnici 1,7%, koja je utvrđena 
analizom potražnje. Kapacitivnom analizom za ciljnu 
godinu je utvrđeno da se u ciljnoj godini eksploatacije 
dostiže E nivo usluge. 
 
2.2.2. Analiza bezbjednosti saobraćaja na raskrsnici 
 
U cilju ocjene bezbjednosti saobraćaja na raskrsnici 
„Vraca“ analizirani su podaci o saobraćajnim 
nezgodama i strukturi istih za 2020., 2021. i 2022. 
godinu. U analiziranom periodu najveći broj 
saobraćajnih nezgoda dogodilo po danu, dobroj 
dnevnoj vidljivosti, vedrom vremenu i suvom kolovozu. 
Sve saobraćajne nezgode koje su se dogodile u 
analiziranom periodu su kategorisane kao sudari vozila 
od kojih se 42% dogodilo pri vožnji iz suprotnih 
smjerova i 58% prilikom vožnje u istom smjeru. Pri 
tome, je uzrok nastanka saobraćajnih nezgoda u 42% 
slučajeva odstojanje, a 24% prvenstvo prolaza. Imajući 
u vidu da se radi o trokrakoj raskrsnici gdje je lijevo 
skretanje sa glavnog puta u sporedni put u konfliktu sa 
kretanjima pravo glavnim putem koji je u padu, i lijevo 
skretanje sa sporednog puta koji je u padu u glavni put 
u konfliktu sa kretanjima pravo i lijevo iz glavnog puta, 
može se zaključiti da nedostatak kanalisanja unutar 
raskrsnice, nedovoljna preglednost, nedovoljna širina 
traka i nepostojanje traka za lijeva skretanja i nagib 
kolovoza na kracima raskrsnice mogu biti faktori koji 
ometaju bezbjedno kretanje vozila na prilazima 
raskrsnici i u raskrsnici što za posljedicu ima 
oduzimanje prava prvenstva prolaza ili sustizanje i 
sudar vozila zbog nedovoljnog međusobnog odstojanja. 
Uzrok nedostatka bezbjednosti odvijanja saobraćaja u 
ovoj raskrsnici treba dodatno tražiti i u neprilagođenoj 
brzini kretanja kretanja saobraćajnih entiteta koji dolaze 
sa glavnog puta iz pravca Trebevića i nastavljaju pravo 
krećući se pod padom, kao i entiteti koji se kreću 
sporednim pravcem niz nagib i uključuju se u 
raskrsnicu. Rezimirajući navedeno možemo zaključiti 
da iako u analiziranom periodu od tri godine nije 
posebno veliki broj saobraćajnih nezgoda i značajno 
preovladava broj saobraćajnih nezgoda samo sa 
materijalnom štetom, ipak je nužno razmotriti 
mogućnost rekonstrukcije (oblikovanja i formiranja) 
raskrsnice na način koji najbolje doprinosi optimalnom 
usmjeravanju tokova i redukciji/neutralisanju konfliktnih 
tački, boljoj preglednosti i regulaciji saobraćaja prije 
raskrsnice i u raskrsnici kako bi se povećala 
bezbjednost kretanja saobraćajnih entiteta u istoj. 
 

3. Rezultati 
 
Imajući u vidu rezultate kapacitivne analize, može se 
zaključiti da postoji potreba za proširenjem kapaciteta 
raskrsnice u cilju povećanja propusne moći iste, kao i 
zbog boljeg kanalisanja tokova te uređenja raskrsnice 
kako bi se povećao nivo bezbjednost saobraćaja. S tim 
u vezi je prijedlog idejnog rješenja raskrsnice „Vraca“ 
zapravo prijedlog zahvata na raskrsnici kojim je moguće 
unaprijediti stanje saobraćajnog sistema, kako u 
pogledu bezbjednosti saobraćaja, tako i u pogledu 
propusne moći, a sve na osnovu: 
 

• rezultata analize postojećeg stanja 
(ustanovljeni problemi), 

• prognoze saobraćaja (porast intenziteta 
saobraćajnih tokova), 

• najnovijih naučnih i stručnih spoznaja iz 
područja saobraćaja, 

• smjernica i propisa koji uređuju oblast 
planiranja i projektovanja raskrsnica u nivou. 

 
 
3.1. Prijedlog idejnog rješenja raskrsnice 
 
S obzirom na to da su utvrđena kontrolna kašnjenja u 
raskrsnici, a što je posebno izraženo na lijevim 
skretanjima iz SSP i GSP, pristupa se uvođenju 
dodatnih traka za lijeva skretanja u cilju razdvajanja 
dosadašnjih tokova zajedničke trake u zasebne tokove 
za desno i lijevo skretanje iz SSP u GSP te za lijevo 
skretanje iz GSP u SSP i kretanje pravo GSP-om. 
Razdvajanje tokova na SSP u konfliktnoj zoni se vrši 
uvođenjem fizički izdignutog razdjelnog ostrva, na način 
kojim se postiže da lijeva skretanja iz SSP u GSP ulaze 
u konfliktnu zonu pod uglom približno 90°, što je od 
posebnog značaja za bezbjednost saobraćaja.  
 
Takođe, idejnim rješenjem se uvode i razdjelna ostrva 
za kanalisanje i bolje usmjeravanje tokova iz GSP koji 
skreću desno i koji nastavljaju pravo na GSP. S obzirom 
na ograničen prostor u zoni raskrsnice, koji je već 
uzurpiran objektima izgrađenim neposredno uz 
raskrsnicu, a koji narušavaju bezbjedno odvijanje 
saobraćaja i smanjuju mogućnost značajnije 
rekonstrukcije predmetne raskrsnice, predloženo 
rješenje se uklapa u postojeću geometriju raskrsnice uz 
proširenja u zonama radijusa desnih skretanja iz pravca 
Trebevića i iz pravca Sarajeva, kao i u dijelovima prilaza 
raskrsnici sa obje strane sporednog puta prema 
glavnom putu gdje su predviđeni trotoari za kretanje 
pješaka. Dimenzionisanje dodatnih traka za lijeva 
skretanja iz GSP i SSP je izvršeno na način da ove trake 
uključuju dužinu trake za postavljanje vozila, dužinu 
traka za usporenje vozila i dužinu razvlačenja. Na 
narednoj slici je prikazano idejno rješenje raskrsnice. 
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Slika 1. Idejno rješenje raskrsnice 
Izvor: Ivanović, N. (2023). Idejno rješenje. Arhikon d.o.o. 
 
3.2. Prijedlog regulacije saobraćaja u skladu sa 
idejnim rješenjem 
 
U cilju smirivanja saobraćaja u zoni raskrsnice, idejnim 
rješenjem je predviđeno ograničenje brzine na 30 km/h, 
čime se postiže lakše obezbjeđenje potrebne 
preglednosti s obzirom na ograničene mogućnosti 
„čišćenja“ zone preglednosti zbog postojećih izgrađenih 
objekata u zoni raskrsnice. Takođe, ovim ograničenjem 
brzine kretanja se stvaraju bolji uslovi za razumijevanje 
i percepciju raskrsnice od strane vozača što je posebno 
važno za pravilno i pravovremeno razdvajanje tokova 
po saobraćajnim trakama s ciljem bržeg i bezbjednijeg 
prolaska kroz raskrsnicu. Idejnim rješenjem predložena 
saobraćajna signalizacija na raskrsnici je zakonski 
propisana saobraćajna signalizacija, planirana u skladu 
sa Pravilnikom. Odabir saobraćajne signalizacije na 
raskrsnici proizilazi iz načina upravljanja saobraćajnim 
tokovima na raskrsnici, a u cilju jasnog i preciznog 
vođenja saobraćaja. 
 

 
Slika 2. Prijedlog postavljanja vertikalne i iscrtavanja horizontalne 

saobraćajne signalizacije u skladu sa idejnim rješenjem 
Izvor: Ivanović, N. (2023). Idejno rješenje. Arhikon d.o.o. 
 
4. Rezultati 
 
S obzirom na to da je idejno rješenje predloženo za već 
postojeću raskrsnicu s ciljem povećanja bezbjednosti 
saobraćaja i propusne moći, potrebno je analizirati 
primjerenost implementacije istog. S tim u vezi se u 
nastavku daje ocjena usklađenosti predloženg rješenja 
rekonstrukcije i uređenja postojeće raskrsnice prema 
kriterijumima funkcionalnosti, propusnosti, korištenja 
prostora i bezbjednosti saobraćaja. U nastavku su 
detaljnije obrazložene ocjene predloženog rješenja 
shodno navedenim kriterijumima. 

4.1. Funkcionalni kriterijum 
 
Prema ovom kriterijumu predloženo rješenje raskrsnice 
„Vraca“ s obzirom na prikladnost lokacije i položaja iste 
u putnoj mreži naselja, ne umanjuje i ne mijenja njenu 
funkciju i značaj. Dakle, s obzirom na to da se radi o već 
postojećoj raskrsnici, čija je namjena, značaj i funkcija u 
saobraćajnoj mreži u opisnim poglavljima već detaljno 
obrazložena, važno je reći da se predloženim rješenjem 
ne mijenja njena lokacija i položaj. Samim tim, 
navedena raskrsnica zadržava svoju funkciju 
povezivanja važnih gradskih, administrativnih i 
turističkih sadržaja različitih opština/gradova. Navedena 
raskrsnica nakon implementacije predloženog rješenja 
i dalje ostaje trokraka raskrsnica u nivou, ali sa značajno 
boljim vođenjem saobraćaja, boljim kanalisanjem, 
boljom preglednošču te efikasnijim mjerama upravljanja 
saobraćajem u zoni raskrsnice. 
 
4.2. Kriterijum propusnosti 
 
Svi upotrebljeni elementi za ispunjavanje funkcionalnih 
i prostornih kriterijuma su planirani na način da 
zadovolje odgovarajuće putne i kontrolne uslove za 
opsluživanje saobraćajnih tokova u raskrsnici. 
Predloženim rješenjem će se značajno ubrzati tokovi uz 
smanjenje prosječnih vremenskih gubitaka zbog 
čekanja vozila na prilazima raskrsnici te prihvatljivije 
intervale slijeđenja. Kapacitivnom analizom raskrsnice 
prema predloženom rješenju utvrđeno je da se nivo 
usluge za cijelu raskrsnicu povećava sa nivoa usluge F 
na nivo usluge E, što je i zahtijevani nivo usluge budući 
da je predložena manja rekonstrukcija i uređenje 
postojeće raskrsnice.  
 
Sastavni dio procjene kriterijuma koji se odnose na 
saobraćajnu propusnost raskrsnice u urbanom području 
je provjera minimalne udaljenosti između dvije 
uzastopne raskrsnice. Prema preporučenim 
vrijednostima razdaljine između susjednih raskrsnica  
može se reći da predloženo rješenje zadovoljava ove 
uslove s obzirom na rješenjem predviđenu brzinu 
kretanja od 30 km/h, budući da je za brzine do 50 km/h 
preporučena udaljenost između dvije uzastopne 
raskrsnice 140 m, a prema stanju na terenu, najbliža 
značajnija raskrsnica je udaljena oko 750 m. 
 
4.3. Prostorni kriterijum 
 
Kako se radi o već postojećoj raskrsnici oko koje je 
prostor značajno uzurpiran i samim tim sužen za 
moguće veće rekonstrukcije bez eksproprijacije 
zemljišta, narušavanja zone Spomen parka ili skupih 
rješenja proširenja saobraćajnice sa dodatnim 
potpornim konstrukcijama i rušenja izgrađenih objekata, 
predloženo rješenje je uklopljeno u postojeću trasu GSP 
i SSP uz minimalna proširenja u zoni postrojavanja 
zbog obezbjeđenja dovoljne širine traka te adekvatnih 
pješačkih trotoara.  
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Međutim, da bi se obezbijedila dovoljna preglednost u 
zoni raskrsnice neophodno je izvršiti zasijecanje škarpe 
između SSP i GSP, zbog čega je proširenje prostora u 
zoni raskrsnice, a samim tim i djelimično narušavanje 
okoline neizbježno. Škarpu je potrebno obezbijediti od 
mogućnosti osipanja, klizanja i drugih vidova 
destabilizacije tla, a sve prema statičkom proračunu 
glavnog projekta. 
 
4.4. Kriterijum bezbjednosti saobraćaja 
 
Predloženo rješenje rekonstrukcije i uređenja 
raskrsnice „Vraca“ značajno povećava nivo 
bezbjednosti odvijanja saobraćaja na istoj budući da 
upotrebljeni projektno-tehnički elementi osiguravaju 
bolje vođenje i kanalisanje saobraćaja, smirivanje 
saobraćaja prije zone ukrštanja, jasniju regulaciju prava 
prvenstva putem saobraćajne signalizacije, kao i 
vidljivost i preglednost u zoni raskrsnice zbog 
poboljšanja uglova ukrštanja tokova. Kada je u pitanju 
stanje kolovoza, važno je da rekonstrukcijom bude 
izvršeno presvlačenje prilaza raskrsnici i zone 
raskrsnice novim kvalitetnim asfaltnim slojem čime će 
se stvoriti normalni uslovi za bezbjedno kretanje 
učesnika u saobraćaju, bez udarnih rupa i mrežastih 
pukotina, sa dobrom otpornošću na klizanje. Pored 
toga, dobrim rješavanjem sistema odvodnje u skladu sa 
padovima biće regulisana funkcija rigola i slivnika, čime 
će se smanjiti mogućnost izlijevanja vode na kolovoz 
koja značajno može da ugrozi bezbjednost saobraćaja 
produžavajući zaustavni put i stvarajući mogućnost 
klizanja. Dodatnim trakama za skretanje se izbjegava 
mogućnost nebezbjednog obilaženja vozila koje je 
zauzelo položaj za skretanje, od strane vozila koje 
zadržava pravac kroz raskrsnicu, čime se direktno 
smanjuje mogućnost pojave rizičnih situacija. 
Kanalisanje je izvršeno djelimično, na principu uređenja 
raskrsnice gdje saobraćajni tokovi za kretanje pravo i 
skretanje lijevo iz GSP u SSP i iz SSP u GSP te desno 
iz SSP u GSP imaju u području raskrsnice obezbjeđeno 
posebno saobraćajno područje. Kanalisanjem je 
postignuto da saobraćajne struje koje se presijecaju 
budu kanalisano vođene, kako bi se smanjio broj 
konfliktnih tački te razmjere konfliktne zone, kao i da bi 
se presijecanja obavila pod približno pravim uglom, što 
je od posebnog značaja za bezbjednost odvijanja 
saobraćaja u raskrsnici. Kanalisanjem je, takođe, 
omogućena bolja preglednost i opažanje od strane 
korisnika, te je stoga i mogućnost nepravilnih reakcija 
vozača prilikom prolaska kroz raskrsnicu manja. 
Elementi kanalisanja su rješenjem predviđeni i pri 
izvođenju moraju biti uređeni tako da sprečavaju 
nepravilnu vožnju. Kanalisanje je izvršeno na način da 
postoji dovoljan razmak između konfliktnih tačaka, tako 
da se vozači prilikom prolaska kroz raskrsnicu 
suočavaju sa donošenjem samo jedne odluke. 
Saobraćajna ostrva za usmjeravanje saobraćaja, koja 
su predložena novim rješenjem raskrsnice 
omogućavaju bezbjednije funkcionisanje sistema zbog 
samog uređenja konfliktne zone.  

Ostrva omogućavaju lakšu i individualno prihvatljiviju 
distribuciju korisnika na željene smjerove kretanja, 
njihov bezbjedniji manevarski rad i usklađeno kretanje 
vozila kroz raskrsnicu, čime se značajno povećava 
bezbjednost odvijanja saobraćaja na raskrsnici. Važno 
je da se na razdjelna ostrva nakon rekonstrukcije i 
uređenja istih ne postavlja ništa što može narušiti 
vidljivost i preglednost (zasadi vegetacije, reklame, 
ukrasi i sl.). Zasijecanjem škarpe i svođenjem iste na 
odgovarajući nivo (visinu) se osigurava potrebna 
preglednost, kako prilazna, tako i zaustavna, a čime se 
stvara mogućnost pravovremenog međusobnog 
uočavanja učesnika u saobraćaju. Ovo je od posebnog 
značaja za bezbjedno kretanje na prilazima raskrsnici i 
kroz raskrsnicu, budući da se smanjuje mogućnost 
bočnog naleta na vozilo u konfliktnoj zoni, naglog 
kočenja i zaustavljanja u samoj raskrsnici te naglog 
usporavanja na prilazima raskrsnici. S obzirom na to da 
je trenutna dozvoljena brzina na prilazima raskrsnici 
različita (40 i 50 km/h), ista zahtijeva značajno veće 
dužine preglednosti. Međutim, ograničenjem brzine od 
30 km/h koja je predviđena idejnim rješenjem na 
prilazima i u zoni raskrsnice, potrebno je da preglednost 
bude obezbijeđena kao na sljedećoj slici, sa 
minimalnom zaustavnom preglednosti od 21 m. 
 

 
Slika 3. Minimalna potrebna preglednost (narandžasto polje) i 

obezbijeđena preglednost (crveno polje) u raskrsnici 
prema novom rješenju 

Izvor: Ivanović, N. (2023). Idejno rješenje. Arhikon d.o.o. 
 
Predloženo rješenje pozicioniranja i postavljanja 
vertikalne i iscrtavanja horizontalne saobraćajne 
signalizacije doprinosi boljoj regulaciji saobraćaja na 
prilazima raskrsnici i u zoni raskrsnice čime se učesnici 
pravovremeno upozoravaju na približavanje raskrsnici, 
na način regulisanja saobraćaja kroz raskrsnicu i 
vođenje tokova, kako bi se na bezbjedan način učesnici 
u saobraćaju kretali kroz raskrsnicu, prilagođavajući 
svoju brzinu i način manevrisanja vozilima trenutnim 
uslovima u raskrsnici. Predloženo rješenje 
pozicioniranja saobraćajne signalizacije osigurava da 
konfliktne tačke budu što je moguće više fiksne (tj. da 
ne mijenjaju svoj položaj) te da vozači mogu tačno da 
utvrde njihov položaj. 
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5. Zaključak 
 
Predmet analize u ovom radu je raskrsnica “Vraca” koja 
teritorijalno pripada opštini Istočno Novo Sarajevo kao 
jednoj od atraktivnijih opština za život i rad u Gradu 
Istočno Sarajevo. Nastala je spajanjem glavnog 
regionalnog puta R-446 sa sporednim lokalnim putem 
na kojem se u neposrednoj blizini nalazi entitetska 
granica gdje ova opština graniči sa Kantonom Sarajevo, 
odnosno Gradom Sarajevo. Zbog svog saobraćajno-
geografskog položaja i značaja u funkcionalnom, 
privrednom i ekonomskom smislu, ista je poslednjih 
godina postala značajno opterećena te je u pitanje 
dovedena njena propusnost, kao i bezbjednost 
odvijanja saobraćaja. U cilju sagledavanja uslova 
odvijanja i bezbjednosti saobraćaja na raskrsnici te 
ocjene nivoa usluge na istoj, izvršena je operativna 
(kapacitivna) analiza radi utvrđivanja trenutnih 
operativnih uslova, kao i planska analiza radi 
utvrđivanja potrebe za rekonstrukcijom s obzirom na 
buduće saobraćajne tokove. S obzirom na to da je 
analizom utvrđena potreba za rekonstrukcijom 
raskrsnice, predloženo je novo rješenje raskrsnice koja 
se u manjem obimu rekonstruiše te značajnije uređuje, 
a na način da zadovolji buduće tokove uz neometano i 
bezbjedno vođenje istih kroz raskrsnicu.  
 
S ciljem sveobuhvatnije analize predmetne raskrsnice i 
utvrđivanja problema koje je potrebno riješiti 
rekonstrukcijom, izvršena je analiza njenih postojećih 
projektno-tehničkih elemenata kako bi se definisali putni 
uslovi, a koji su od značaja za kapacitivnu analizu. 
Takođe, izvršena je i analiza saobraćajnih uslova 
raskrsnice u pogledu elemenata kontrole saobraćaja i 
saobraćajnih tokova utvrđenih brojanjem saobraćaja te 
analiza bezbjednosti saobraćaja na raskrsnici. Nakon 
provedene analize je u skladu sa načelima 
funkcionalnosti, propusnosti, racionalnog korištenja 
prostora i bezbjednosti predloženo idejno rješenje 
buduće raskrsnice “Vraca” uz dimenzionisanje iste, 
posebno u pogledu dodatnih traka za lijevo skretanje, 
kao i prijedlog upravljanja saobraćajem na raskrsnici. 
Predloženo rješenje može biti kvalitetna osnova za 
izradu idejnog projekta predmetne raskrsnice, a samim 
tim i glavnog projekta za njenu rekonstrukciju, pri čemu 
je važno pridržavati se smjernica za projektovanje koji 
važe u BiH. 
 
6.  Limitacija istraživanja i smjernice za buduća 

istraživanja 
 
Imajući u vidu da je analiza buduće saobraćajne 
potražnje napravljena kroz prognozu saobraćaja, 
odnosno prognozirani rast u budućem periodu za 
razdoblje do 2043. godine, postoji određena 
suzdržanost kod interpretacije prognoziranog rasta s 
obzirom na to da je trend izračunat na temelju malog 
broja ulaznih podataka, za veliki broj budućih 
vremenskih razdoblja.  
 

Provedeno istraživanje i analiza predmetne raskrsnice 
je usmjereno na iznalaženje optimalnog rješenja 
rekonstrukcije iste s ciljem poboljšanja propusnosti i 
povećanja nivoa usluge te bezbjednosti saobraćaja, uz 
minimalne izmjene operativne površine raskrsnice, 
budući da je prostor oko nje značajno uzurpiran i samim 
tim sužen za moguće veće rekonstrukcije. Uzimajući u 
obzir stalni porast broja vozila, a samim tim i PGDS-a 
na ovoj raskrsnici, neophodno je tokom perioda 
eksploatacije pratiti stanje i vršiti operativne analize, 
kako bi se u slučaju ponovnog smanjenja kapaciteta 
raskrsnice preduzele mjere na iznalaženju novog 
rješenja. Novo rješenje bi zasigurno zahtijevalo veće 
rekonstrukcije uz eksproprijaciju zemljišta, narušavanje 
zone Spomen parka ili skuplja rješenja proširenja 
saobraćajnice sa dodatnim potpornim konstrukcijama i 
rušenje izgrađenih objekata u pojasu raskrsnice. 
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Abstract: Recognizing the problems and shortcomings 
of the intersection “Vraca”, as well as its importance in 
the economic, social and economic sense, it was 
undertaken a detailed operational and planning analysis 
in order to determine the need for capacity expansion 
and the selection of the most favorable solution for 
reconstruction, which would ensure the normal and safe 
traffic flow with a satisfactory level of service. The 
analysis was performed on the basis of data recorded 
in the field, traffic counting, measurement, visual 
inspection, as well as on the geodetic base data. In 
order to perform an operational intersection analysis, an 
analysis of its existing design and technical elements 
was performed in order to define the road conditions 
that are important for the capacity analysis. Intersection 
traffic conditions analysis was also carried out in terms 
of traffic control elements and traffic flows determined 
by traffic counting, as well as an analysis of intersection 
traffic safety. Guided by the principles of functionality, 
permeability, rational use of space and safety, the 
conceptual solution of the future intersection was 
proposed along with the pavement structure 
dimensioning and the proposal for intersection traffic 
management. 
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