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Strucni rad
Rezime: Motorna vozila omogucavaju brzinu kretanja
koja cesto nije u skladu sa uslovima odvijanja
saobracaja. Iz tog razloga, mere za usporavanjem
vozila, primenom usporivaca, primenjuju se vise od
jednog veka. Dosadasnja iskustva su pokazala da je
u okviru postavljenih zakonskih okvira korisno i
opravdano da gradovi, odnosno lokalne zajednice,
definisu kriterijume i procedure za upotrebu
usporivaCa, izbor lokacija, pokretanje procedura za
njihovu ugradnju i nacin donoSenja odluka. U ovom
radu, na osnovu istraZivanja koja su sprovedena u
Novom Sadu, bice definisani kriterijumi za izgradnju
usporivaéa, vrednovanje kriterijuma, postupak izbora
vrste usporivala u zavisnosti od svrhe i karakteristika
lokacije i kriterijumi za izbor mikrolokacija u okviru
izabrane lokacije. Cilj rada je definisanje kriterijuma i
procedura koji bi, u skladu sa vazZec¢im propisima,
odgovorili na potrebe Grada Novog Sada i drugih
lokalnih zajednica u ovoj oblasti.

Kljuéne reci: usporavanje, mere, brzina, kriterijumi,
vrednovanje
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Professional paper
Abstract: Motor vehicles provide speeds that often
don’t comply with the traffic conditions. For this
reason, the different measures have been applied
for more than one century in order to regulate the
driving speed. World experiences have shown that it
is useful and justified for cities or local communities
to define the criteria and procedures for the use of
traffic calming devices, the choice of locations, the
launching of procedures for their installation and
decision making process. This paper presents the
criteria for the installation of traffic calming devices,
the evaluation of criteria, the procedure for choosing
a type of devices depending on the purpose and
characteristics of the site and the criteria for the
selection of micro-location within the selected
location. The aim of the paper is to define criteria
and procedures that will respond to the needs of the
City of Novi Sad and the other local communities in
this area in accordance with current regulations.

Key words: calming, measures, speed, criteria,
evaluation

1. UVOD

Za potrebe usporavanja saobracaja koriste se
razliCite vrste usporivaca i drugih tehni¢kih sredstva
kojim se vozaci primoravaju na kretanje manjom
brzinom, odnosno koji sluze za kontrolu brzine
kretanja motornih vozila na pojedinim delovima
putne i ulic(ne mreze. Osnovna podela usporivaCa
saobracaja je na sredstva za upozoravanije i fizicke
prepreke koje se izgraduju na kolovozu i koje fizicki
onemogucéavaju kretanje vozila brzinama koje su
vecée od definisane. Fizicke prepreke se u zavisnosti
od karakteristika dele na horizontalne i vertikalne.
Povodi za upotrebu usporivaca su razli€iti. Najcescée
je to potreba da se kroz smanjenje brzine utiCe na
smanjenje broja saobracajnih nezgoda, smanjenje
nivoa buke, a veoma Cesto se koriste i kao mera za
ograni¢avanje ili otezavanje pristupa, odnosno kao
mera za demotivaciju vozaCa da se krecu pojedinim
delovima uliéne mreze.

Iskustva upotrebe usporivada u svetu su uglavnom
pozitivna, u situacijama kada je oblast njihove
upotrebe uredena [1,2]. Medutim, da bi se ova oblast
potpuno uredila, neophodno je, u skladu sa
potrebama i karakteristikama saobracajnog sistema,
planova, ciljeva i strategije razvoja lokalnih zajednica,
definisati kriterijume za upotrebu usporivaca. Na
takav nacin stvara se osnov da se kroz objetivnu
proceduru po unapred definisanim kriterijumima
definiSu lokacije na kojima je upotreba usporivaca
neophodna, odnosno da se njihova upotreba uredi i
ograni€i. Dakle, u okviru postavljenih zakonskih
okvira, korisno je i opravdano da lokalne zajednice
definiSu  kriterijume i procedure za upotrebu
usporivaca, izbor lokacija, pokretanje procedura za
njihovu ugradnju i na€in dono3enja odluka.
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Na teritoriji Grada Novog Sada u dosadaSnjem
periodu postavlieno je vise wvrsta razliCitih
usporivada. Na pocetku su usporivaci postavljani
stihijski, na inicijativu gradana, povod je najceSée
bila incidenta situacija, naj¢eSée saobracajna
nezgoda, a svrha postavljanja smanjenje brzine
kretanja vozila. Usporivaci nisu postavljani prema
unapred pripremljenom planu ili prema definisanim
kriterijumima, veé prema trenutnim inicijativama
javnosti ili nekih institucija. Pri tom nisu pravljene
dublje analize u smislu stvarnih potreba, odnosno
istrazivanja u vezi vrste usporivaca koji bi na pravi
nacin odgovorili potrebama.

Kako razlozi ugradnje usporivaCa mogu biti razliciti,
javila se potreba da se u Gradu Novom Sadu
definiSu  kriterijumi  za izgradnju  usporivaca,
postupak izbora vrste usporivaa u zavisnosti od
svrhe i karakteristika lokacije i kriterijumi za izbor
mikrolokacija u okviru izabrane lokacije. U radu ¢ée
biti prikazani kriterijumi koji su definisani u skladu sa
sprovedenim istraZivanjem na karakteristi€nim
lokacijama i u skladu sa svetskim iskustvima.
Kriterijumi su rezultat studije ,Primena prinudnih
usporivada saobraéaja na teritoriji Grada Novog
Sada sa posebnim osvrtom na metodologiju i uslove
za implementaciju mera“ [3].
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lako usporivaci predstavljaju prakticno najefikasniji
nacin upravljanja brzinama, oni se ne mogu postaviti
na svakom mestu i na svakom putu i ulici, ¢ak ni u
uslovima ugrozene bezbednosti saobra¢aja. Naime,
usporivacéi generalno utiu na smanjenje komfora
voznje, povecanja buke i vibracija u zoni njihove
primene, rastresanja tereta, usporavanje ili
onemogucéavanje pristupa vozilima hitnih sluzbi itd.
Iz tog razloga, mnoge drzave, ali i lokalne zajednice,
su kreirale priru¢nike u kojima su dati kriterijumi za
postavljanje usporivaca na putnoj i uliénoj mrezi.

Najveci broj kriterjuma za ugradnju usporivaCa
nastao je u Sjedinjenim Americkim Drzavama (SAD)
[4,5,6,7] gde su vremenom postali jedna od
najpopularnijin mera za umirivanje saobracaja iz dva
osnovna razloga: efikasni su u smanijivanju brzine, a
troSkovi ugradnje i odrzavanja su minimalni. U SAD
pravni akti vezani za upotrebu usporiva¢a na putnoj i
uli€noj mrezi uglavnom se donose na nivou saveznih
drzava. Medutim, u situaciji kada na drzavnom nivou
ne postoje odgovarajuci propisi, njih donose gradovi,
odnosno lokalne zajednice.

Prema preporukama ITE (Institute of Transporation
Engineers), pored dimenzija i karakteristika
vertikalnih izbocina, definisano je postojanje planova
za kontrolu brzine koje treba da imaju sve institucije
koje se bave ugradnjom usporivaca.

Planovi ili podrzavaju postavljanje usporivada kao
Siroko prihvaceno resenje za smanjenje brzine i/ili
obima saobracaja ili bezuslovno odbijaju njihovu
upotrebu. Prilikom utvrdivanja da li posmatrana
lokacija ima neophodne saobra¢ajno — tehnicke
uslove za ugradnju fiziCkih prepreka za smanjenje
brzine, mogu se javiti slede¢a ograni¢enja za njihovu
upotrebu: ulice koje opsluzuje autobuski prevoz,
ulice sa dnevnim obimom saobraéaja iznad unapred
definisanih granica, sabirne ulice, putevi van naselja

[8].

Pri  analizi moguc¢nosti primene usporivaca
primenom kriterijuma definisanih u Kaliforniji (SAD),
vazno je sa jedne strane uzeti u obzir operativne
karakteristike ulice i karakteristike kolovoza sa druge
strane [5]. Ulica mora biti klasifikovana kao lokalna,
sa prate¢im elementima stambenog bloka i pogodna
za ugradnju usporivata. Nakon izbora dimenzija i
oblika platforme koji su definisani standardima u
ovoj oblasti primenjuje se kriterijum prioriteta.
Prioritetne lokacije se definiSu na osnovu izmerenih
prekoraenja brzine, broja i posledica saobracajnih
nezgoda i blizine Skola, parkova i institucija.

Prema vazec¢im kriterijumima u drzavi VaSington
(SAD) zahtev za ugradniju fizi¢kih prepreka moze biti
jedino razmatran na ulicama unutar stambenih
blokova. Kriterijumima su precizno navedene
dimenzije platformi, kao i pozicioniranje na uli¢noj
mrezi. Definisana je takode i procedura ugradnje
fizitkih prepreka koja podrazumeva vecinsku
saglasnost lokalnog stanovnistva, kao i procedura
uklanjanja fizickih prepreka [9].

Procedura ugradnje fizickih prepreka u Njujorku
(SAD) pocinje od pisanog zahteva gradana ili
udruzenja gradana za postavljanjem usporivaca.
Fizicka prepreka se moze postaviti iskljuivo na
ulicama drugog reda, ali uz obaveznu analizu uslova
odvijanja saobraéaja na lokaciji koja je predvidena
za postavljanje usporivata. Postavljanje fizickih
prepreka se uvek izvodi po prioritetima koji zavise
od izmerene brzine, utvrdene veliine zahteva za
protokom, kao i izveStaja o saobracajnim
nezgodama. Postavljeni usporivali se nadgledaju u
periodu od Sest meseci do godinu dana. Ako se
pojave problemi koji stvaraju nebezbedne situacije
zbog nepravilnog postavljanja ili odrzavanja,
usporiva¢ se uklanja [9].

Prema priru¢niku koji je izdat od strane DDOT
(District Department of Transportation) vertikalne
platforme mogu biti postavljene nakon prijema
zahteva od strane gradana, a zahtev podrzava
najmanje 75% domadinstava koja se nalaze u
stambenom bloku ili u delu ulice za koji se zahteva
postavljanje prepreka.
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Ulice moraju da ispunjavaju odredene kriterijume
(ulica mora biti lokalna, ne sme biti na tranzitnom
putu, niti sme biti primarna saobracajnica za vozila
hitnih sluzbi, poduzni nagib kolovoza ne sme
prelaziti 8% itd.). Nakon podnoSenja zahteva DDOT
sprovodi vrednovanje ispunjenosti uslova pre
postavljanja prepreka radi utvrdivanja pogodnosti
predloZene lokacije i usagladenosti sa kriterijumima.
DDOT moZe naloziti uklanjanje ili modifikovanje
usporivac¢a ili primenu drugih mera za umirivanje
saobrataja, ako postojeCe mere ne ispunjavaju
oCekivane cilieve ili ako dovode do pojave
nebezbednih situacija u saobraéaju [10].

U okviru prirunika za grad Sacshe u drzavi Teksas
(SAD) odredeno je da ulice moraju ispuniti odredene
opste karakteristike (ograni¢enje brzine od 30 mph ili
manje, saobraéajno opterecenje od 500 voz/h,
dvotratne ulice itd.), kao i geometrijeske
karakteristike (preglednost, put ne sme biti u krivini,
uzduzni nagib ne sme biti veci od 5% itd.) [4].

U propisima ,The Highways (Road Humps)
Regulations* definisana je upotreba i ugradnja
vertikalnih izbo¢ina na drzavnim putevima u
Engleskoj i Velsu. U okviru ove odredbe navedeno
je da je potrebno izvrSiti konsultacije sa policijom,
lokalnom sluzbom, vatrogasnom sluzbom, sluzbom
hithe pomoc¢i i reprezentativhim predstavnicima
organizacija koje koriste put [11].

Osnovni kriterijumi koji se ti€u Sirine i visine
usporivaa koji su postavljeni u ltaliji zavise od
postavljenog ograniCenja brzine. Vertikalne izbocine
mogu biti postavljene na ulice unutar stambenog
bloka, na privatnim ili javnim parkiraliStima, ali
pozicioniranje ovih usporiva¢a na ulicama koje su
uklju¢ene u rutu kretanja vozila hitnih sluzbi je
zabranjeno. Svaki usporivaé Ciji je zadatak
smanjenje brzine mora biti postavljen u skladu sa
propisanim elementima i moraju biti napravljeni od
kauCuka (gume) i plasticnih materijala, dok je
upotreba betona ograniena na ulice u kojima je
postavljeno ograni¢enje brzine do 30 km/h.

U Republici Srbiji primena tehnic¢kih sredstava za
usporavanje saobracaja, vrste, njihov izgled,
tehniCke karakteristike i nacin obelezavanja
definisani su u okviru vazecih propisa koje donosi
Vlada Republike Srbije i ministarstvo nadlezno za
poslove saobracaja (Zakon o0 bezbednosti
saobracaja, Pravilnik o tehni¢kim sredstvima za
usporavanje saobra¢aja na putu, Pravilnik o
saobracajnoj signalizaciji).

Pored zakonskih regulativa u okvir referentnih
normativa, a kao dokumenti nizeg ranga, mogu se
svrstati i razliCita tehniCka uputstva, prirucnici i
smernice koji se odnose na primenu sredstava za
usporavanje saobracaja.

Kao takve objavljene su smernice ,Sredstava i mere
za usporavanje saobracaja“, kao deo Priru¢nika za
projektovanje puteva u Republici Srbiji, izdatim od
strane JP ,Putevi Srbije“. Blize i detaljnije definisanje
tehni¢kih uslova koje moraju da ispune tehnicka
sredstva za usporavanje saobracaja definisana su u
okviru nacionalnog SRPS standard - kataloska
grupa U.C1.

3. PREDLOG KRITERIJUMA ZA UGRADNJU
FIZICKIH PREPREKA ZA USPORAVANJE
SAOBRACAJA U NOVOM SADU

U ciliju definisanja kriterijuma za ugradnju fizickih
prepreka u Gradu Novom Sadu potrebno je u obzir
uzeti nalin pokretanja inicijative za ugradnju,
procedure i kriterijume koji se primenjuju u svetu,
efekte koji se postizu ugradnjom u zavisnosti od
vrste usporivaca, kao i zakonsku regulativu i pravne
akte koji su aktuelni u nasoj zemliji.

U skladu sa iskustvima u svetu, predlog za
postavljanje usporivata moZe da poti€e od strane
gradana, ukoliko oni smatraju da je bezbednost u
nekoj ulici ili gradskoj zoni ugroZena, da je povecéan
nivo buke ili da vise od 20% vozila ukupnog
saobra¢ajnog toka ulicu koristi kao alternativni
pravac za obilazak gradskih arterija. Uz predlog
gradana dostavlja se saglasnost najmanje 75%
stanara ulice koja je predlozena za postavljanje
usporivaca.

Predlaga¢ moze biti i Gradska uprava za saobracaj
ukoliko se utvrdi da se na nekoj deonici ostvaruju
znaCajno veCe brzine od dozvoljenih, odnosno
ukoliko se najmanje 50% vozaca kreée brzinom koja
je za najmanje 10 km/h veca od dozvoljene. Razlozi
za postavljanje usporivata mogu se argumentovati i
parametrima bezbednosti saobraéaja.

Preporucuje se da se na putnoj i uliénoj mrezi Grada
Novog Sada usporivaci ne postavljaju na:
1. Drzavnim putevima

2. Gradskim arterijama

3. Sabirnim ulicama na kojima je PGDS vec¢i od
5.000 voz/dan

4. Ulicama sa ograniCenjem brzine ve¢im od 50
km/h

5. Ulicama koje predstavljaju uobiCajene rute
kretanja vozila hitnih sluzbi (vozila hitne pomodi i
vatrogasnih vozila)

6. Ulicama na trasama linija javnhog prevoza

7. Ulicama sa saobracéajnim tokom u ijoj strukturi je
prisutno viSe od 5% teretnih vozila

8. Ulicama na kojima je PGDS manji od 200
voz/dan

9. Ulicama sa uzduznim nagibom kolovoza veéim
od 5%.

Myt u caobpahaj, LXIV, 1/2018, 17-23
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Ukoliko se javi potreba za usporavanjem saobracaja
na ulicama koje pripadaju gore navedenim
kategorijama, pribegava se drugim merama
usporavanja saobracaja (semaforizacija, izgradnja
kruznih raskrsnica, kontrola brzine itd.).

Usporivali se izuzetno mogu postaviti i na
prethodno navedenim kategorijama puteva ili ulica,
odnosno na deonicama drZzavnog puta, kolektorskim
ulicama, ulicama koje predstavljaju putanje kretanja
vozila hitnih sluzbi ili se nalaze na trasi linije javnog
prevoza, ukoliko su ispunjeni kriterijumi koji vaze za
ulice gde je dozvoljeno postavljanje usporivaca, uz
posebno obrazlozenje predlagata. Posebno
obrazlozenje predlaga¢a mora biti argumentovano
dokazima o potrebi postavljanja usporivaca, koji se
mogu odnositi na bezbednost saobracaja ili povecan
nivo buke. U takvim slu€ajevima potrebno je koristiti
usporivaCe koji ne zahvataju ceo profil kolovoza
saobracajnice, odnosno:

« vestacke izbocine iz viSe delova

« vestacCke izbocine tipa jastuk

« veStacke izbocine u vidu gumenih diskova.

Ulice na koje se postavljaju usporivaci, odnosno

fizicke prepreke za usporavanje saobracaja, moraju

imati sledece karakteristike:

1. Ulica pripada kategoriji pristupne ulice ili sabirne
ulice na kojoj je PGDS maniji od 5.000 voz/dan

2. Kolovozni zastor je izraden od asfalta ili druge
savremene podloge

3. Na ulici vazi opste ograniCenje brzine za naselja
od 50 km/h ili manje

4. Preglednost duZz ulice iznosi najmanje 60 m

5. Poduzni nagib kolovoza najmanje 60 m pre
usporivaca je manji od 5 %

6. Duzina ulice iznosi najmanje 150 m
7. PGDS je veéi od 200 voz/dan.

Da bi se postigla svrha, odnosno da bi se
postavljanjem usporivaca postigli Zzeljeni efekti,
potrebno je definisati svrhu postavljanja usporivaca,
koja moze biti:

» Smanjenje brzine na lokaciji ili delu ulice

* Smanjenje nivoa buke

* Preusmeravanje saobracaja na okolne ulice.

Ukoliko je potrebno smanijiti brzinu vozila samo na
uzoj lokaciji koriste se pojedinacni usporivaci, $to
obezbeduje kratkotrajan efekat usporavanja i
smanjenja brzine. Sa druge strane, ukoliko se zeli
posti¢i kontinualno smanjenje brzine na Ccitavoj
deonici ili ukoliko se Zeli izvrSiti preusmeravanje
vozila na okolne ulice, onda se koristi niz uzastopnih

usporivaca. Ukoliko se postavljaju u nizu, usporivaci
se postavljaju na medusobnoj udaljenosti od 50-100
m. Na potezu dugom 300 do 500 m predlog je da se
postave najmanje tri usporivaca. Prvi usporiva¢ u
seriji bi trebalo da se postavi na mestu gde vozadi
ne mogu da dostignu najvecu brzinu. Za ekstremno
smanjenje brzina vozila preporuuje se postavljanje
dva ili tri usporivaa na kratkom odstojanju (0,5 do 1
m).

Mikrolokacija izabranog usporivata treba da ima
sledece karakteristike:

* Preglednost nije ograni¢ena vertikalnim i/ili
horizontalnim krivinama, $to omoguéava uocavanje
usporivaca na rastojanju od najmanje 60 m.

* Pozicija usporivata ne ometa odvodnjavanje vode
sa kolovoza.

+ UsporivaC se ne nalazi iznad energetskih,
telekomunikacionih, vodovodnih i kanalizacionih
Sahtova, ventila ili vatrogasnih hidranta.

» Mikrolokacija usporivaCa ne nalazi se naspram
raskrsnica, pristupnih puteva, prolaza i kolskih
prilaza.

* Mikrolokacija usporiva¢a se nalazi naspram ili u
zoni svetlosnog snopa uliéne svetiljke.

» Usporiva¢ je udaljen najmanje 8 m od peSackog
prelaza.

» Usporiva€ je udaljen najviSe 20 m od peSackog
prelaza.

Materijal od kojeg se izraduju fizicke prepreke za
usporavanje saobra¢aja moze biti od gume, plastike
ili od materijala kojim se izraduju putevi. U cilju bolje
uodljivosti preporudljivo je da jedan deo povrSine
usporivaCa bude  prekriven  retroreflektuju¢im
materijalom.

Za izbor tipa usporivaa potrebno je uzeti u obzir
karakteristiku lokacije na kojoj je potrebno postaviti
usporiva¢, odnosno da li se radi o jednosmernoj ili
dvosmernoj ulici, izdvojenom peSackom prelazu ili
raskrsnici, popre¢ni profil ulice, karakteristike
horizontalne trase, svrhu postavljanja i karakteristike
saobracajnog toka. Za izbor tipa usporivata
potrebno je koristiti Tabele 1, 2, 3i 4.

3.1. Vrednovanje kriterijuma za izbor lokacije
usporivaca

Ukoliko postoji viSe lokacija u lokalnoj zajednici na
kojima je potrebno postaviti usporivace potrebno je
definisati  prioritete za njihovo postavljanje.
Preporuka je da se vrednovanje izvrSi prema
postupku koiji je dat Tabeli 5.

Lokacije koje su pogodne za postavljanje fizickih
prepreka za usporavanje saobracaja moraju imati
vise od 55% od maksimalnog broja bodova po
predloZenim kriterijumima.

20

MyT v caobpahaj, LXIV, 1/2018, 17-23



Kputepujymm v npouepype 3a yrpagry Quranykix Npenpeka 3a ycnopaeare caobpahaja

Tabela 1. Kriterijumi za izbor tipa usporivaca na jednosmernoj ulici

Profil ulice sa Profil ulice bez Karakteristike Svrha Karakteristike
trotoarom trotoara trase postavljanja saobrac¢ajnog toka
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Tabela 2. Kriterijumi za izbor tipa usporivaca na dvosmernoj ulici
Profil ulice sa Profil ulice bez Karakteristike Svrha Karakteristike
trotoarom trotoara trase postavljanja saobracajnog toka
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Tabela 3. Kriterijumi za izbor tipa usporivaca na izdvojenom peSackom prelazu

Profil ulice sa Profil ulice bez Karakteristike Svrha Karakteristike
trotoarom trotoara trase postavijanja saobracajnog toka
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Tabela 4. Kriterijum za izbor tipa usporiva¢a na raskrsnici
Profil ulice sa Profil ulice bez Karakteristike Svrha Karakteristike
trotoarom trotoara trase postavljanja saobracajnog toka
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Tabela 5. Kriterijumi za vrednovanje pogodnosti lokacije za postavljanie fiziCkih prepreka za usporavanje saobracaja

KRITERIJUM BROJ BODOVA
1. Udaljenost od rizi¢nih lokacija <100 m 100-200 m 200-300 m
PredSkolska ustanova 10 5 3
Osnovna $kola 10 5 3
Srednja $kola 8 4 2
Decije igraliste 5 2 1
2. Broj saobracajnih nezgoda u
prethcidnih 5 gotjiina u zgni od 100 m * . <3
SN sa metrijalnom Stetom 4 2 1
SN sa povredenima 8 4 3
SN sa poginulima 10 8 5
3. Vrednost PGDS [voz/dan] <200 200-5000 25000
0 5 0
4. Smernost ulice jednosmerna dvosmerna
3 5
5. Procenat prekoracenja brzine >50 % 30-50 % <30 %
10 5 3
6. Duzina neprekidnog pravca >300 m 100-300 m <100 m
5 3 1
7. Postojanje trotoara bez trotoara jednostrano dvostrano
5 2 0
8. Ucess:e_ tranzitnih tokova u <10% 10-20 % >20 %
saobrac¢ajnom toku
0 3 5
9. ?roj prelgzaka kolovoza od strane 500 100-500 <100
pesaka [peSaka/h]
5 2 0
10. Uliéno parkiranje duz kolovoza Da Ne
5 0
UKUPNO: 1+2+3+4+5+6+7+8+9+10 najvise 100 bodova
4. ZAKLJUCAK pokretanja inicijative za ugradnju usporivaca,

Ugradnja usporivata je jedna od najstarijih i
najceSée koris¢enih mera za smanjenje i kontrolu
brzine na putevima i ulicama koja se primenjuje u
Citavom svetu. Zbog pozitivnin efekata koji se
postizu ugradnjom usporivaa, u mnogim urbanim
sredinama zahtevi gradana za postavljanjem
usporivaa postali su sve CeSc¢i. Zbog toga se
pojavila potreba, odnosno razlozi, za dodatnim
regulisanjem ove oblasti od strane lokalne
zajednice, koja je upravlja¢ lokalnom putnom i
uliétnom mrezom. Iz tog razloga su mnogi gradovi,
pokrajine ili regije propisale procedure i kriterijume
za postavljanje usporivata. U na8oj zemlji do
donoSenje ,Zakona o bezbednosti saobracaja na
putevima“ 2009. godine nije postojala zakonska
regulativa vezana za usporivaCe. Tek 2014. godine
donet je ,Pravilnik o tehniCkim sredstvima za
usporavanje saobracaja na putu“ koji je stupio na
snagu pocetkom 2014. godine. DonoSenjem ovih
pravnih akata prakticno je omoguceno i lokalnim
zajednicama da u okviru svojih nadleznosti definiSu i
blize urede oblast primene usporivaa na putnoj i
uli€énoj mreZi za koju su oni kao upravljaci nadlezni.

U ovom radu razmatrana su svetska iskustva,
procedure, pravilnici, preporuke i kriterijumi za
postavljanje usporivata u gradovima sveta. Nakon
detaljnih analiza dat je predlog kriterijuma za Grad
Novi Sad, u okviru kojih je definisana procedura

kriterijumi za izbor delova ulicne mreze na kojima je
mogucée postavljati usporivale, kriterijumi za izbor
vrste usporivaCa u skladu sa karakteristikama
lokacije, kriterijumi za izbor mirkolokacije u okviru
izabrane lokacije, kao i postupak vrednovanja i
kvalifikovanja lokacija za ugradnju usporivaca.
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