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Neka pitanja integracije u saobracaju

Razvoj proizvodnih snaga i proiz-
vodnih odnosa u svetu pokazuje da
je integracija zakonitost koja je stal-
no prisutna u savremenom razvitku.
Zbog toga ovaj proces i mi moramo
stalno pratiti i sagledavati u cilju
naseg uklapanja u svetska zbivanja.
Ovo utoliko pre Sto smo mi mala
zemlja sa relativno suZenim proiz-
vodnim moguénostima i ograni¢enim
trzistem, pa je nuzno, produbljujuci
ovaj proces u granicama nacionalne
ekonomike i njenog usaglasavanja
sa kretanjima u svetskoj privredi,
akcenat dati onim integracionim za-
hvatima u oblasti i granama, gde se
menja tehnika, struktura nase pri-
vrede pa prema tome i saobracaja
gde se sve viSe izrazava tendencija
automatizacije i elektronskog pro-
cesa. Potreba za udruzivanjem nije
slu¢ajna, ona ima svoju objektivnu
stranu u elementima razvoja savre-
menih proizvednih snaga kao mate-
rijalne baze za dalji razvoj drustve-
no-ekonomskih odnosa i medunarod-
ne podele rada. Naime, razvoj mo-
derne proizvodnje, njene tehnike i
tehnologije uopste zahteva sve Siru
i detaljniju podelu rada ne samo u
nacionalnim ve¢ i u medunarodnim
razmerama odnosno sve visi nivo
ekonomske saradnje, koordinacije i
integracije. Otuda se danas integra-
cija ostvaruje u svim oblastima, a

noroé¢ito u oblasti drustveno-ekonom-
skog zivota. Ona je postala sredstvo
i uslov savremenog privredivanja u
cilju podizanja produktivnosti, eko-
nomiénosti i rentabilnosti drustvenog
rada.

Organizacioni oblici ekonomske in-
tegracije u nasoj zemlji su wvrlo
raznovrsni. Neki su sasvim uproS-
ceni (dogovorna, usmena poslovna
saradnja) drugi vrlo elasticki (poslov-
no tehnicka saradnja na bazi pisme-
nog ugovora). Neki su u ovom ¢asu
uglavnom iz objektivnih i opravda-
nih razloga preovladajuc¢i, mada ne
i najcelishodniji (fuzija), drugi sa-
svim specifi¢éni, po zakonu obavezni,
a regulativnim i upravnim funkei-
jama (zajednica preduzeca). Kara-
kteristike privrednog razvitka su vrlo
razli¢ite, u pojedinim etapama pune
specifi¢nosti. Stare odnose zamenjuju
novi, ali i oni donose nove probleme.
Protivureénosti nisu karakteristiéne
samo za sukob starog i novog, vec i
za ono Sto nastaje, Sto ne ucévricuje
1 $to opet krec¢e napred. Tako je i sa
organizacionim oblicima integracije.
Nuzno je da se tezi novim, daleko
razvijenijim oblicima poslovnog po-
vezivanja. Upravo onim oblicima
integracije koji odgovaraju nivou
visokoproizvodnih snaga i socijalisti-
¢kih proizvodnih odnosa na bazi rad-
nickog i druStvenog samoupravlja-
nja. Tako mnoga pitanja postaju
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aktuelna, postaju predmet prouca-
vanja struénih i drustveno-politickih
organizacija i foruma. Tako je slucaj
sa ,asocijacijom proizvodada“ na no-

vom viSem integracionom obliku u -

privredi o ¢emu je privredna reforma
dala veoma povoljne impulse.

Otuda polazeé¢i od toga da pod
integracijom u privredi podrazume-
vamo sve oblike medusobnog pove-
zivanja privrednih organizacija, gra-
na i oblasti od najlabavije poslovne
saradnje do potpunih spajanja (fu-
zija), kao i izjednacavanje uslova
privredivanja a u cilju drudtvene
produktivnosti rada, moZemo konsta-
tovati da su se u poslednje vreme
poceli razvijati uglavnom takvi ob-
lici integracije koji vode stvaranju
krupnih saobraé¢ajnih preduzeéa. Mi-
slim da su navedeni obilei uglavnom

~dobri i zbog toga §to dosadasnji raz-

voj saobracaja karakteriSe usitnje-
nost, nedovoljna tehni¢ka opremlje-
nost, neorganizovani nastup saobra-
¢ajnih preduzeéa na planu unutrag-
njeg i medunarodnog trzista saobra-
¢ajnih usluga, nelojalne konkurencije,
nelojalni  odnosi - kod akvizicije
transporta, zaostalosti u tehnologiji i
organizaciji procesa prevoza, menja-~
nja uslova za kadrovsku opremlje-
nost itd. Ono $to karakteristife raz-
voj saobracaja jeste to da je on vrlo
skup i da znatno opterecéuje troskove
nase privrede.

Sve ove slabosti i nedostatei su u
odredenoj meri uticali i na rentabil-
nost poslovanja pojedinih grana sao-
bracaja i slabije zadovoljenje potreba
privrede i stanovnistva u saobracaj-
nim uslugama.

Usmeravanje razvoja saobraéajnih
kapaciteta i drugih uslova za njegov
rad nije uvek bilo usmereno ka
optimalnom zadovoljenju drustvenog

~ rentabiliteta, ve¢ su uglavnom to
bila reSavanja saobra¢ajnog rentabi-
liteta. Razume se da su ovakva re-
Senja saobracaja veoma skupa za

privredu SR Srbije, kao i da se iz
godine u godinu stalno poveéavaju
troSkovi privrede za saobraéajne us-
luge i da to sve ima bitnog odraza
na razvoj svake privredne oblasti,
odnosno njenog poloZzaja u okviru
nase zemlje,

Usled  ovakvog stanja saobraéaja,
da kazemo dobrim delom, jer ima i
drugih problema, (naro¢ito nepra-
vilne lokacije proizvodackih organi-
zacija) uceSce saobracaja u troskovi-
ma poslovanja privrede u SR Srbiji
iznosi oko 19V, a u vrednosti proiz-
vodnje oko 6%, Medutim, ovo su
samo procesi dok pojedine privredne
organizacije imaju daleko veée ucesée
saobracaja u svojim troskovima (na-
roc¢ito poljoprivreda, gradevinarstvo,
rudarstvo, Sumarstvo itd.).

Naime, poznato je da transportni
troSkovi uticu na formiranje cena
svih proizvoda kod kojih se ne po-
klapa mesto proizvodnje i potrosnje.
U ove troskove ne ulazi samo voza-
rina ve¢ i sve dodatne operacije —
utovar, istovar, dovoz i ostalo. Tako
se uglavnom sagledavaju svi trogkovi
rada i sredstava u izvriavanju tran-
sporta koji-su vrlo znaéajni a o ¢emu
bi privredne organizacije i organi
koji vode ekonomsku politiku tre-
balo da posvete vise paznje i to kroz
dalje sagledavanje razvoja i unapre-
denja saobracaja kako bi se §to vige
snizili transportni trotkovi. Ako bi
privreda skratila proseéni prevozni
put u Zeljeznickom saobracaju samo
za 1 km., onda bi platila na ime
transportnih  troskova po cenama
1961 g. manje za oko 500 miliona d-i
nara. Ako bi se prevoz putnika u
zeleznickom i drumskom saobraéaju
skratio samo za 10 km. privreda bi
udtedela 10 milijardi dinara.

Dakle, potreba za modernim, bez-
bednim, urednim i racionalnim pre-
vozom robe i putnika, za pravilnom
podelom rada izmedu organa uprav-
ljanja i organa rukovodenja i unutar
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njih, postala je toliko aktuelna i go-
ruca tako da ona nuzno vodi ka kon-
centraciji sredstava 1 tehnoloskoj
integraciji. Na razvoj u tom praveu
posebno vrsi pritisak aktuelna pri-
vredna situacija, u kojoj su uslovi
privredivanja zaoStreni, pa preduzeca
za svoje proizvode moraju da traze
nova domaca i strana trzista, u ¢emu
saobracaj ima velikog uticaja.

I u okviru dosadasnjih reSenja u
oblasti saobracaja, nesumnjivo je da
se mogu posti¢i bolji rezultati ako se
unutrasnje rezerve u saobracaju iz-
nadu i ako se sve faze rada saobra-
¢aja 1 drugi problemi rese na takav
nacin, koji ¢e dati bolje i efikasnije
rezultate u zadovoljenjima potreba
privrede.

U tom smislu mislim da nisu u do-
voljnoj meri iskoris¢ene sve mogué-
nosti za bolju saradnju (integraciju)
izmedu pojedinih grana saobracaja.
Ovo zbog toga Sto je svaka grana
deo integralnog saobracajnog siste-
ma, a u krajnjoj liniji elementa ¢i-
tavog privrednog procesa, pa se u
savremenom razvoju ne postavlja vi-
Se samo pitanje integracije saobracaja
u okviru grana, nego i integracija iz-
medu pojedinih saobraéajnih grana.

Drustvena rentabilnost sacbracaja
moze se obezbediti u najpunijoj meri
ako se organizacija saobracaja po-
smatra 1 organizaciono prilagodava
zahtevima dru$tvene ventabilnosti.
A to postavlja zahtev za integracijom
saobracajnih grana §to se mozZa posti-
¢i raznim oblicima kooperacije: kom-~
binovani prevoz Zeleznica - reka,
drum - Zzeleznica i reka - drum, iz-
rada kombinovanih tarifa kao i ko-
ordinacije saobradaja. Koordinacija
saobracaja treba uglavnom da obez-
bedi:

— Sto uskladeniji i ekonomicniji
razvoj i poslovanje pojedinih grana
saobracaja prema privrednim i dru-
Stvenim potrebama;

— ekonomican izbor investicija iz
drustvenih sredstava za razvoj poje-
dinih grana saobracaja i moderniza-
ciju transportnih kapaciteta - sa #to
vec¢im efektom za drustvenu zejed-
nicu;

— §to manje troSkove prevoza sa
gledista drustva, po transportnim
preduze¢ima i granama saobracaja i

— §to racionalnije koriséenje tran-
sportnih kapaciteta pojedinih grana
saobracaja i stvaranje uslova za us-
meravanje prevoza na ekonomski po-
voljniji prevozni put sa gledista pri-
vrede kao celine, — prvenstveno
putem politike koordinacije tarifa
uskladenih na realno potrebnim tro-
Skovima prevoza, privrednim mera-
ma i instrumentima privrednog si-
stema naroCito u odnosu na reZim
osnovnih sredstava i merama za veéu
e‘.-fi’kasnost pojedinih 'grana saobra-
¢aja.

— Kakva su dosadasnja integra-
ciona kretanja u pojedinim granama
saobraéaja?

Putevi

U smislu novih integracija nage
privredne reforme ono §to nas na-
ro¢ito treba da zainteresuje to je,
kako bolje savremeniji organizovati
Rutnu privredu - sluzbu. Nedovoljna
obezbedenost finansiskim sredstvima
privrednih organizacija na putevima,
nerefeno pitanje poslovanja ovih
organizacija na ekonomskim princi-
pima, ekonomska zavisnost preduze-
¢a za puteve od putnih fondova, nera-
zradeni sistem upravljanja putevima,
kao i druga neresena pitanja uslo-
vila su da privredne organizacije na
putevima nisu u mogucnosti da svoje
poslovanje vr§e na osnovu ekonom-
skih principa, niti da izvriavaju svoj
osnovni zadatak zaSto su i osnovane.
Savezna privredna komora analizi-
rala je, probleme iz putne privrede
pa je izmedu ostalog konstatovala
sledece:
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1) Iako su u dosada$njoj izgradnji
i unapredenju putne mreze ucinjeni

izvanredni napori, angazujuci znatna

finansijska sredstva, danasnja mreza
nasih puteva jos uvek nije u stanju
koje bi omoguéilo intenzivniji razvoj
drumskog saobracaja, a time i zado-
voljenje potreba privrede.

2) Formiranjem preduzedéa za pu-
teve odpoceo je proces uvodenja
ekonomskih odnosa i radnic¢kog sa-
moupravljanja-u ovoj grani privrede,
§to je ve¢ do sada dalo odredene po-
zitivne rezultate u unapredenju put-
ne mreze.

3) Iako su preduzeca za puteve u
dosadas$njem razvoju dokazala oprav-
danost ovakvog sistema upravljanja
1 privredivanja u oblasti javnih pu-
teva, te uglavnom prevazisla pocetne
teSkoée u svom poslovanju, ispolja-
va se joS uvek izvestan broj nereSenih
problema kao S§to su: usitnjenost or-
ganizacije na nekim podrucdjima, jo§
uvek nedovoljna opremljenost me-
hanizacijom, nedovoljan broj struénih
kadrova i dr.

4) NereSeni ekonomski uslovi pri-
vredivanja koji se ogledaju u proti-
vureé¢nosti izmedu obaveze preduzeca
da odgovara za integritet osnovnih
sredstava i ¢injenice da sredstvima
za finansiranje reprodukcije javnih
puteva u preteznom iznosu raspolazu
faktori (putni fondovi) wvan radnih
organizacija.

5) Nedovoljnost sredstava za nor-
malno odrzavanje i zamenu amorti-
zovanih delova putne mreze, §to na-
meée potrebu preispitivanja mogué-
nosti neophodnog povecanja sred-
stava i njihove stabilnosti u pogledu
priticanja saobrazno dinamici potre-
ba putne mreze.

Za reSavanje istaknutih problema
u oblasti uslova privredivanja pre-
duzeéa za puteve i obezbedenje odgo-
varajuéeg obima sredstva za potrebe
dalje izgradnje i unapredenja putne
mreze, daju se slede¢i predlozi mera
koje bi trebalo preduzeti:

a) Da Savezno izvrSno vece pri-
hvati predlozenu Odluku o odredi-
vanju visina prihoda preduzeca za
puteve od benzina i plinskog ulja i
Odluku o izmenama Odluke o odre-
divanju najvisih prodajnih cena za
naftine derivate kojima se poveca-
vaju prihodi preduzec¢a za puteve za
20.— dinara po 1. litru benzina i
plinskog ulja na ratun smanjenja po-
reza na promet ovih proizvoda.

Smanjenje stope poreza na promet
sproveo bi Savezni srekretarijat za
finansije putem izmene Zakona o sa-
veznom porezu na promet.

b) Da Savezno izvr$no vece pre-
poruéi socijalistickim republikama
da povecéaju iznose svojih sredstava
za potrebe odrzavanja i zamene putne
mreze ko;a bi trebalo da iznosi naj-
manje 40", u odnosu na sredstva koja
se formiraju za puteve od korisnika
puteva (naknade od pogonskog go-
riva i druStvenih vozila). Radi obez-
bedenja sigurnosti priticanja sred-
stava za puteve ovu obavezu bi tre-
balo procentualno utvrditi u odnosu
na realizaciju ukupnih prihoda poli-
ticko-teritorijalnih zajednica a na taj
nacin osigurati automatizam u for-
miranju prihoda. Sliénu obavezu tre-
ba predvideti i za druge drustveno-
politicke zajednice na njihovom pod-
rucju.

¢) Buduéi da je prema programu
zadataka predvideno donoSenje novog
Osnovnog zakona o preduzeéima za
puteve u mesecu aprilu 1966. godine,
to je neophodno za pripremu pred-
loga ovoga Zakona da Savezno iz-
viino vece usvoji sledeéa nacela:

— Preduzeca za puteve su osnov-
ni i odgovorni nosioci upravljanja i
privrednog iskoriS¢éavanja javnih pu-
teva;

— Predmet poslovanja (osnovna
delatnost) preduzeca za puteve je
iskoriséavanje javnih puteva;

— Preduzece za puteve osniva Re-
publi¢ko izvrSno vece za mrezu pu-
teva I, II i III, reda, na teritoriji koja
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¢ini saobrac¢ajno-ekonomsku celinu i
obezbeduje ekonomske uslove za sa-
mostalno privredivanje preduzeca;

— Visina sredstava za finansiranje
javnih puteva obezbeduje se na os-
novu troskova normalnog odrzavanja
i zamene (amortizacije) putne mrezZe.

— Sredstva za prostu reproduk-
ciju (odrzavanje i zamenu) javnih
puteva obezbeduju se putem naknada
za koriséenje puteva. Vidove, visinu
i na¢in naplate naknade utvrduje
drustvena zajednica;

— Sredstva namenjena za prostu
reprodukciju puteva ¢ine prihode
preduzeca za puteve kojima ona sa-
mostalno raspolazu;

— Sredstva za proSirenu repro-
dukciju (izgradnju - rekonstrukciju)
javnih puteva obezbeduju se uceS¢em
drustvenih zajednica, privrednih or-
ganizacija i kreditnim mehanizmom;

— Delatnost preduzeca za puteve
od posebnog je drustvenog interesa.
To uslovljava primenu nekih speci-
fienih principa i mera.

Sa stanovista problema putne pri-
vrede u SR Srbiji postoje razlicita
misljenja 1 sugestije u njihovom
razreSavanju. Tako na primer na ne-
davno odrzanom sastanku u Privred-
noj komori SR Srbije prihvadene su
sledece sugestije:

— Preduzeca za puteve, kojima su
javni putevi predati na upravljanje
i privredno iskoriS¢avanje, treba da
budu osnovni i odgovorni nosioci
procesa reprodukcije.

U cilju pravilnog izvrSavanja tog
zadatka njima je potrebno obezbe-
diti odgovarajucu materijalnu bazu.

— Troskove proste reprodukcije
javnih puteva (odrzavanje i namena),
treba prvenstveno pokriti iz sredstava
koja se akumuliraju po svim osnovi-
ma koris¢enja puta. U svrhu reali-
zacije ovoga, neophodno je obezbe-
diti podriku predloga za smanjenje
poreza na promet teénih goriva i us-
meravanje ove razlike za potrebe
puteva. Isto tako podrzati i predlog

za poveéanje naknada od motornih
vozila u proseku od 50%.

— Drustveno - politicke zajednice
treba i nadalje da budu obavezne u
pokrivanju razlike nedostajucih sred-
stava zbog nemogucénosti da se drus-
tveno priznati troskovi proste repro-
dukcije puteva pokriju iz sredstava
akumuliranih od naknada koje pla-
¢aju korisnici puta. Istovremeno
obezbediti stalnost u priticanju ovih
sredstava, kako bi preduzeca za pu-
teve mogla na vreme i sa sigurnim
elementima donositi svoje godiSnje
programe radova.

— Uvodenje amortizacije puteva
treba da budu uslov za obezbedenje
pravilnog procesa reprodukeije jav-
nih puteva, a time i o¢uvanja njiho-
vog integriteta. U vezi sa tim, i pute-
ve III, reda na uzem podru¢ju SR
Srbije treba predati preduzeéima za
puteve, kako bi se obezbedio jedin-
stven rezim amortizovanja svih pu-
teva iste kategorije, bez obzira na
kom se podrué¢ju oni nalaze.

— Visina sredstava za finansiranje
javnih puteva treba da bude utvrde-
na na bazi troskova normalnog odrza-
vanja i zamene putne mreZe i ona u
celini treba da ¢ini neposredne pri- -
hode preduzeca za puteve.

— Vidove, visinu i naéin naplate
naknada za koriséenje puteva bice
potrebno da i nadalje utvrduje drus-
tvena zajednica najveéim delom je-
dinstveno za celo podruéje SFRJ.

— Sredstva za rekonstrukciju i iz-
gradnju puteva (prosirenu reproduk-
ciju) u nacelu treba da obezbedi na
odgovarajuéi nac¢in drustvena zajed-
nica. Preduzeda za puteve u ovome sa
svojim sredstvima, koja bi se formi-
rala iz dohotka, mogu imati samo
neznatnog udela.

— Osnovna delatnost preduzeca
za puteve (predmet poslovanja tre-
balo bi da bude privredno iskorisc¢a-
vanje javnih puteva, pri ¢emu bi ovim
preduze¢ima trebalo omoguciti da
kao i ostale privredne ogranizacije u
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sklodu sa postojecim propisima mogu
utvrdivati vrednost svoga rada.

— Konfrontiranje interesa predu-
zeta za puteve i korisnika puteva,
imalo bi se regulisati propisivanjem
tehnic¢ko saobrac¢ajnih normativa, koji
treba da omoguce odgovarajuéu kon-
trolu realnosti angaZovanja sredstava
za prostu reprodukeiju, prvenstveno
u pogledu kvaliteta radova na odrza-
vanju i modernizaciji puteva.

— Za preduzimanje mera u ot-
klanjanju postojeéih protivureénosti
u dana$njoj organizaciji koja se brine
o unapredenju puteva, imajuéi pri
tom u vidu preduzeéa za puteve i
njihov status, kao i druge organe
koji se takode bave ovom problema-
tikom, nephodno je pre svega ruko-
voditi se principima koji maksimal-
no treba da osiguraju dalje usavria-
vanje radnickog somoupravljanja i u
ovoj oblasti privrede.

— U SR Srbiji putna sluzba je
preirpela 11 raznih reorganizacija,
koje se nisu mogle ustaliti, radi cega
su mnoge dobre stvari zapoéinjane
narednom reorganizacijom zanema-
rivane, tako da danas imamo nago-
milanih problema koji se ogledaju u
slabom stanju putne mrezZe, usitnje-
nosti - sredstava, neefikasne organi-
zacije u smislu pune primene nauéno-
istrazivackog rada itd. itd.

Kakva je sadaSnja -organizacija
putne privrede u SR Srbiji?

Razbijenost sluibe

Sadasnje organizacije putne sluzbe:

— Republicki fond za puteve

— Pokrajinski fond za puteve Voj-
vodine

— Pokrajinski
APKM

— Direkeija autoputa

— 1 preduzece za puteve u APV

— 1 preduzece za puteve APKM

— 9 preduzeca za puteve u uZoj
Srbiji

— Inspekcija za puteve.

fond za puteve

Republi¢ki fond za puteve vréi
prava i duznosti investitora za ra-
dove na rekonstrukeiji i izgradnji
puteva, koji se finansiraju iz sred-
stava fonda, a sa preduzeéima za
puteve zakljucéuje ugovore o vrsti i
obimu radova na odrzavanju puteva.
Fond wvrsi i sve struéne poslove u
vezi puteva I i II reda za Republi¢ki
sekretarijat za saobracaj i veze.

Pokrajinski fondovi za puteve vrie
prava i duznosti investitora za sve
radove koji se finansiraju iz sredsta-
va fonda.

Direkcija za izgradnju autoputa
»Bratstvo-jedinstvo® vrii prava i
duznosti investitora za izgradnju
autoputa Ni$ - Dimitrovgrad i Jad-
ranskog puta Rozaj - Pristina - Skop-
lje. Uredbom o osnivanju Direkeije
data je mogucénost i obavljanja inve-
stitorskih poslova na izgradnji i re-
konstrukeiji i drugih puteva. Repub-
licki fond za puteve, po odobrenju
IzvrSnog veca, ugovorio je sa Direk-
cijom vrdenje investitorskih poslova
za izgradnju nekih putnih pravaca.

Pocetkom 1963. godine preduzeéa
za puteve osnovala su svoje poslov-
no udruzenje ,Srbijaput” koje ima
zadatak obavljanja izvesnih zajed-
nic¢kih poslova za udruzena preduze-
¢a. Aktivnost udruzenja do sada se
ogledala pretezno na komercijalnim
poslovima, a u zadnje vreme i na ne-
kim organizacionim pitanjima putne
sluzbe.

Iskustvo od 2—3 godine veé¢ je
jasno pokazalo da ovako organizo-
vana sluzba ima niz nedostataka koji
se negativno odraZavaju na puteve
uopste:

— nema jedinice za studije

— nema jedinice za unapredenje

gradenja i odrzavanje puteva

— nema jedinice za nauéno - istra-

zivacki rad i nove metode gra-
denja

— nema jedinice za organizaciju

rada

-
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— nema jedinice za finansiske
ekonomske studije organizacije
— kvalitet odrzavanja puteva po-
kazuje tendenciju opadanja.
Medutim, ako bi se postojece sna-
ge i sredstva organizovali pravilno,
takva organizacija bi mogla dati da-
leko bolje rezultate na svim poljima
delatnosti, nego Sto daju te iste sna-
ge i sredstva raspar¢ana u niz ne-
kompletnih organizacija.

Domen i delokrug rada preduzeca
za puteve

Pitanje utvrdivanja domena i de-
lokruga rada preduzecéa za puteve u
naSoj teoriji i praksi jo§ uvek mnije
reSeno. Postavlja se pitanje, da li
preduze¢e za puteve svojim radom
proizvodi uslugu i prodaje je nepo-
sredno korisnicima puta u kom slu-
¢aju kroz cenu usluge preduzece tre-
ba da ostvaruje svoj ukupan prihod
u kome je sadrzan iznos amortiza-
cije puta, sredstava proste i pro§irene
reprodukeije u celini, ili preduzeée
za puteve odrzava, modernizuje i
rekonstruiSe javni put u granicama
raspolozivih sredstava i ostvaruje
svoj ukupan prihod po ugovoru, iz
Cega proistice zakljuéak da put nije
osnovno sedstvo preduzeca za puteve
. u klasiécnom smislu,

Prema tome svako od ovih rese-
nja ima svojih prednosti i nedosta-
taka i1 da se proces privredivanja
preduzeca za puteve ne moze adek-
vatno primeniti kao u drugim pri-
vrednim organizacijama., Jer ako bi
delokrug rada preduzedéa za puteve
bio samo ,iskoris¢avanje javnih pu-
teva“, onda bi ova dosla u polozaj
da ostvaruju prihod neposredno od
korisnika nezavisno od kvaliteta, pa
ni obima uc¢injene usluge, gde bi
doSao do izrazaja i monopolski polo-
Zaj preduzeca. S obzirom na ¢inje-
nicu da naplata koriséenja usluga ne
bi bila konkretna ve¢ pausalna neza-

visno na vid naknade, to bi prihodi
uvek bili nezavisni od stvarnih tros-
kova odrzavanja i usluzenog rada
preduzeca za puteve, §to bi narusilo
¢itav mehanizam raspodele sredstava
u celini, a interne posebno. Ako bi
se zadrzao dosadasnji mehanizam
formiranja sredstava za puteve i sva
sredstva isla neposredno preduzec¢ima
za puteve, postoji izvesna opasnost
da ¢e usluge koje se ¢ine korisnicima
biti znatno ispod nivoa koji je una-
pred plaéen.Ovo zato Sto bi u tako
predpostavljenim uslovima preduze-
¢a slobodno raspolagala sredstvima
koja mogu ostvarivati 1 bez ulaganja
rada i sredstava. Predpostavka da ée
put kao osnovno sredstvo preduzeca
samim tim §to je njihov, biti predmet
posebne brige, nije u dovoljnoj meri
garant korisnicima puta, zato Sto
preduzece za puteve nije u istom od-
nosu prema putu kao sto je to koris-
nik puta, odnosno privredne organi-
zacije druge delatnosti prema- svo-
jim sredstvima (Zeleznica, PTT, in-
dustrija i sve druge delatnosti).
Neposredno formiranje sredstava
na nivou radne organizacije i njiho-
vo koris¢enje u skladu sa ekonom-
skim koncepcijama preduzeca, nije do-
voljna garancija drustvu da ce ista
biti angaZovana u okviru programa
perspektivnog razvoja Sire drustvene
zajednice ¢iji je interes za razvoj
putne mreze vrlo veliki.
Samostalnost radnih organizacija
'drugih delatnosti u raspolaganju
ostvarenim sredstvima rada je u pot-
punom skladu sa koncepcijama pri-
vredivanja, jer iste raspolazu sred-
stvima, Sto je garantija da ce isfa
biti i kori$¢ena u skladu sa zahtevima
ekonomije. Medutim, s obzirom da
formiranje prihoda nije neposredno
zavisno od obima rada odnosno uéi-
njene usluge kod preduzeéa za pu-
teve, posledice neadekvatnog troSe-
nja sredstava ne reperkutuje se di-
rektno na preduzeée, veé¢ na korisnike
puteva, sto uslovljava posebnu brigu
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drustva, odnosno poseban tretman
ove oblasti kod projektovanja siste-
ma privredivanja.

Isto tako i koncepcija koja polazi
od toga da put nije osnovno sred-
stvo preduzeca za puteve nije pri-
hvatljiva u uslovima privredivanja u
nas. Ovo zbog toga, §to put kao sred-
stvo na kome se i privreduje prak-
tiéno ne bi imao svoj status, bio bi
prakti¢no ni¢iji odnosno svadiji, a
preduzeca sticajem takvih okolnosti
imala bi pasivan odnos prema putu,
8to bi uslovljavalo stalno propadanje
putne mreZe. Preduzeéa bi angaZo-
vala sredstva po ugovoru za konkre-
tan rad, sticala dohodak po opste
vaze¢im normama privredivanja, a
brigu i staranje o putnoj mrezi mo-
rala bi da preuzme druga institucija
koja u svakom slucaju ne bi mogla
da se o putevima efikasno stara s
obzirom na karakter i funkeiju put-
ne mreze.

S obzirom na sve ove okolnosti
ocenjuje se neophodnim da javni put
1 dalje bude osnovno sredstvo predu-
zeca za puteve, gde bi preciznim za-
konskim odredbama definisala prava
i obaveze preduzeéa prema putu i
skladu sa specifiénostima funkcije
puta. Odredbama zakona shodno
predhodnim postavkama utvrdio bi
se delokrug rada na preduzeéa za
puteve,

Posto predstoje mere za sredivanje
putne privrede to smatramo da pri
predlogu odnosno pri stvaranju nove
organizacije putne sluzbe u Srbiji
treba poci od tehnologije poslovanja,
ekonomic¢nosti, rentabilnosti i razvoja
drustveno-ekonomskih odnosa, te za
sve potrebne delatnosti stvoriti od-
govarajucu jedinicu, ¢iji rad i funk-
ciju takode treba usaglasiti sa osta-
lim radnim jedinicama.

Posle raznih kombinacija imajuéi
u vidu privredni sistem i postojeée
stanje predlazemo jedno preduzeée
za puteve za teritoriju uZe Srbije.

Nadleznost preduzeéa:

— studije putne mreze

— projektovanje puteva

— odrzavanje puteva

— gradenje puteva

~— naucno - istrazivacki rad u ob-
lasti puteva

— finansijsko - ekonomsko poslo-
vanje,

Svoju delatnost pedruzeée bi obav-

ljalo preko preduzeéa sa 9 pogona :

(sadasnja preduzeéa) sa samostalnim
obrac¢unom.

Upravljanje

Upravljanje bi trebalo da bude
opste drustveno tj. da Savet ili Rad-
nicki savet bude sastavljen od pred-
stavnika iz radne organizacije (upra-
ve preduzeca i pogona) i predstavnika
Sire druStvene zajednice i drugih
zainteresovanih institucija, tada kad
se reSavaju u Savetu opSta pitanja
(donosenje godisnjeg plana, raspo-
dela novcanih sredstava, zavréni ra-
¢un i dr. vazni problemi), onda ude-
stvuju svi ¢lanovi Saveta (iz radne
organizacije preduzeéa i predstavni-
ci drustvene zajednice) a kad se re-
Ssavaju pitanja koja se ti¢u samo
radne zajednice (drustveno-ekonom-
ski odnosi, podela li¢nih dohodaka,
odmora i sl) onda ucestvuju samo
Clanovi Saveta iz radne zajednice.
Ovo omogucuje ¢l. 13 novog Osnov-
nog zakona o preduzeéima.

Upravni odbor trebao bi da bude
iz radne zajednice, (iz Uprave pre-
duzeca), koji bi radio na osnovu od-
luka Saveta.

Svaki pogon bi trebao da ima svoj
organ upravljanja, kome bi se Sta-
tutom odredila nadleZnost i odnos
prema Savetu i Upravnom odboru
radne zajednice.

Principjelno pogon treba organi-
zovati sa samostalnim obra¢unom a
Statutom mu dati maksimum samo-
stalnosti,
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Politika puteva

Politiku puteva na osnovu studija
i rezultata predlagao bi Upravni od-
bor radne zajednice Saveta, koji bi
odredivao opsti pravac putne poli-
tike, predlagao Izvrinom vecu i
Skupétini ono $to ne bi bilo u njego-
voj nadleznosti. Savet bi bio inicija-
tor za nova gradenja i koordinirao
rad sa autonomnim pokrajinama.

Finansiranje

Sva odredena sredstva za puteve,
bilo kao prihodi po postojeéim pro-
pisima bilo kao dotacije drustveno-
politickih zajednica (republike, po-
krajine, sreza) treba da prima predu-
zece na svoj racun.

Savet (prosireni) vrsi raspored u
finansijskom planu preduzeéa. On bi
odredivao odgovarajuée sume pogo-

nima za redovno odrzavanje, moder-
nizaciju i druge poslove, odredivao
bi odgovaraju¢a noveéana sredstva na
pojedine puteve za rekonstrukeciju i
za novu izgradnju.

Takode sva novéana sredstva, koja
bi federacija davala za pojedine prav-
ce iSla bi na racun preduzeca.

Trebalo bi propisima obezbediti da
se svi javni putevi moraju graditi
pod nadzorom ovog preduzeéa bez
obzira ko ih finansira.

Organizacija preduzeca

Treba od Republi¢kog fonda za pu=-
teve. Direkcije za gradenje autoputa
i UdruZenja preduzeca za puteve
obrazovati upravu preduzeéa za pu-
teve na uZoj teritoriji Srbije sa se-
distem u Beogradu.

Ove organizacije imaju sada sluz-
benika:

Organizacija InZenj. Tehnié. Admin. Radnika Ukupno
Republ. fond 10 4 8 4 26 129,
Direkcija autoputa 26 51 30 53 160 809
UdruZenje pred. za 1 — 14 3 18 8%
puteve
Svega: 37 55 52 60 204
27 % 26% 30% 100%

17%

Razumljivo u izvesnim kategorija-
ma sluzbenika bilo bi viska, no orga-
nizacija mogla bi to pitanje savladati.

Verovatno da bi i u pogonima doslo
ovakvom organizacijom do izvesnog
vitka radne snage, pa mozda i do
raskida radnog odnosa.

U prednjoj tabeli je obuhvacen
ceo kadar, tj. i onaj koji uvek mora

biti na terenu, bilo na gradenju ili
na transiranju puteva.

Funkcionisanje sluZzbe

PredloZena organizacija mogla bi
se sprovesti bez bojazni da dode do
zastoja u radu, 5to obi¢no prati svaku
reorganizaciju, ovo iz razloga Sto bi
se doneli odgovarajuci akti koji bi re-
gulisali odnose i prava svih radnih
jedinica.
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Prednost predloZene organizacije

1. Na jednom mestu, bar za uzu
Srbiju u struénoj organizaciji, stu-
dirala bi se putna mreza, izradivala i
predlagala politika puteva organima
nadleznim za odredivanje te politike,
a potom bi je ta stru¢na organizacija
sprovodila i usavriavala,

2. Na jedno mesto bi se slili svi
prihodi za puteve: redovni, dotacije
i dr. Ta struéna organizacija u tesnoj
saradnji sa pogonima preduzeéa vr-
Sila bi se po rasporedu nadleznog or-
gana (Saveta i Izvrinog veca ili Skup-
tine) utrosak novéanih sredstava na
odredene radove. Na taj nacin bi cela
putna mreza bila pod istim usloyima,
tako bi se mogli glavni i optereceni
putni pravei odrzavati sa potrebnim
sredstvima i stvarno da se ukupna
sredstva utroe prema stvarnoj po-
trebi, Sto nije slu¢aj danas.

3. Sredstva — masine i dr. — mo-
gli bi se pravilnije i vige koristiti,
nego §to je to moguée pri postojanju
viSe preduzeéa. Posebno se ukazuje
na zimsku i mehanizaciju za odrza-
vanje saobraéaja u toku zime. Nemo-
guce je i neracionalno je svakom na-
baviti sve, jer tako moraju ma$ine i
druga sredstva stajati neiskori$éena.

4. U vecoj organizaciji lakse je na-
uciti, koristiti i unapredivati nauku,
vezati teoriju i praksu, proveravati
nove metode, organizovati nau¢no
istrazivacki rad, jednom redju lakse
je unapredivati tehniku gradenja i
odrZavanja puteva, a to znadi poje-
ftiniti transportne troskove i omogu-
¢iti udobniji transport ljudi i robe.

5, Fondovi jednog preduzeéa mogu
biti racionalnije koriséeni i vige da
doprinesu poboljSanju Zivota radnih
* Jjudi, nego kad ima viSe sitnih pre-
duzeca.

6. MozZe se bolje i lak$e raditi na
struénom usavrsavanju kadra, §to je
veoma vazno s obzirom da se saobra-
¢aj uvecava i sve viSe optereéuje pu-

teve, to treba pratiti i odgovarajucée
mere na vreme preduzimati.

7. Produktivnost radnika i cele
organizacije mogucée je kod jednog
velikog preduzeca podié¢i na veéi ste-
pen, nego kod sitnih preduzeéa. Tu
Seé mogu raznim stimulansima uz
pravilnu * tehnologiju izvodenja ra-
dova posti¢i vanredno dobri rezultati.

8. Narocito se naglasava da se moze
i treba u novom preduzeéu organizo-
vati blagovremeno i dobro odrzava-
nje puteva svih kategorija i da se
raspoloZiva novéana sredstva mogu
neuporedivo racionalnije utrositi, ne-
go kad su sredstva raspar¢ana nekom
automatskom raspodelom na vise ma-
njih preduzeca. .

9. I u slu¢aju manjih novéanih
sredstava ukupno uzevsi moéi ¢e se
viSe odvojiti za puteve ako tim sred-
stvima raspolaze jedan organ uprav-
ljanja sastavljen i od predstavnika
drustvene zajednice, koja je zainte-
resovana za stanje i izgradenost put-
ne mreze.

Da bi se bolje sagledali problemi
puine privrede neka posluze i tabele
1284 56817

Integracija u Zeleznickom saobraéaju

Nedavno su se Zelezni¢ari SR Srbi-
je izjasnili u prilog stvaranja jedin-
stvenog :ZTP-a. Iz datih materijala
za odlucivanje mogle su se sagledati
tehni¢ko - tehnoloske i ekonomske
prednosti nove organizacije. Tako se
izmedu ostalog konstatuje da je ze-
lezni¢ka mreza u osnovi integralna i
da se na njoj obavlja proces rada svih
zeleznickih transportnih preduzeéa -
zajednicki se koriste sredstva pre-
voza 1 ostvaruje poslovna saradnja
kroz zajedni¢ke propisane normative,
sto proistice iz interesa JZ kao celine.

Proces rada na Zeleznici bitno se

razlikuje od drugih privrednih delat-

nosti, jer se proces prevoza, od -po-
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Tabela 2

STRUKTURA PRODAJNE CENE BENZINA PO KORISNICIMA (RASPODELA)

Prodajna cena benzina

0 s proizvodaca
Porez na promet (prihod budZetu)
Sredstva namenjena putevima
Prodajna cena pl. ulja
Prodajna cena proizvodaca
Porez na promet (budZeiski prihod)
Sredstva namenjena putevima

= 125 din — 1009
- 25 , = 416%
= 53 , = 4249
= 20 ., = 160%
= 112 din = 1009
= 48 , = 428%
= 44 , = 3939
= 20 , = 1799

— U ukupnoj potrodnjl benzina i plinskog ulja SR Srbija ucestvuje sa cca 339%.

— Ukupni prihodl budZeta koji poticu od poreza na promet benzina cene se na 90 mil-

Jardi dinara.

— Nedostajuc¢a sredstva za redovno, investiciono odrZavanje i zamenu 15,040 milion dinara,

— Sredstva koja nedostaju mogu se u celini nadoknaditi ustupanjem samo 50% od poreza

na promet benzina | plinskog ulja.

20.000 x 33% = 29.700 x 50 % = 14.850 mil. dinara,

Cetne do zavrSne operacije, po pra-
vilu, obavlja istim sredstvima, uz
ucesSce viSe zeleznic¢kih transportnih
preduzeca, pa je i efekat rada svakog
preduzeéa zavisan i uslovljen radom
svakog Zelezni¢kog transportnog pre-
duzeéa koje ucestvuje u zajednickom
procesu prevoza, Ta medusobna za-
visnost prevoza na celom prevoznom
putu predstavlja osnovnu specific-
nost koja uti¢e na jedinstvo ekonom-
skih interesa svih preduzeca. Svaka-
ko da ove specifiénosti tehnologije
rada u procesu prevoza na Zeleznici
moraju imati uticaja na organizova-
nje Zelezni¢kog saobradaja.

Najocigledniji primer za to je iz~

bor tezine veza pri postojanju razli-
¢itih vuénih sredstava i stanja pruga
i pruznih postrojenja. Bolje korisce-
nje teretnog kolskog parka i ubrza-
nje prevoza robe zahteva maksimal-
nu tezinu voza u neizmenjenom sas-
tavu (marSrutni voz) na $to duZem
putu. Ostvarenje ovakvog zahteva
mogucée je realizovati u uslovima po-
stojanja jedinstvene organizacije pre-

voza, koja ¢e to omoguditi i zado-
voljiti.

U sadasnjim uslovima, skoro po
pravilu, preduzeéa na svom uZem
podrudju postavljaju organizaciju
procesa prevoza pre svega prema
svojim interesima, koji, sa gledista
celine i interesa drugih preduzeéa,
vrlo ¢esto izazivaju znatne poreme-
¢aje u efikasnosti i racionalnosti rada,

Poseban znaéaj pri izboru organi,
zacije zeleznice mora se dati pitanju
iskoriS¢enja odnosno ekonomiénosti
rada vucnih kapaciteta - lokomotiva.
Ovo je utoliko znadajnije §to trogko-
vi vuce ucestvuju sa 30/, u ukupnim
troSkovima poslovanja Zeleznickih
transportnih preduzeéa.

Veli¢ina ovih trokova upravo za-
visi od nacina koriéenja lokomotiv-
skog parka u odnosu na vrstu voza
i karakteristike pruge pojedinih Zze-
leznic¢kih transportnih preduzeéa.

U postojecim uslovima Zelezni¢ka
transportna preduzeéa razmestaju i
koriste lokomotive prema svojim in-
teresima. Pri tom d¢esto nije uskla-
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Tabela 6
NABAVNA VREDNOST ORUDPA ZA RAD PO ZAPOSLENOM RADNIKTU

(u 000 din.)

1963, 1964. :ggg:
1. Beograd 1.234 1.673 135
2. Kragujevac 524 1.074 130
3. Zajetar 670 662 98
4. Titovo UZice 750 1.149 153
5. NI§ 314 681 216
6. Valjevo 606 1.070 176
7. Vranje 951 729 76
8. Novi Pazar 643 866 134
9. PoZarevac 778 1.037 141
10. U-Ze Podruéje 745 961 128
11. Novi Sad 889 1150 | 125
12. Zrenjanin 923 1.456 | 157
13. Subotica HAT Y 1472, | 131
14. Panéevo 1155 - 1.352 I 117
15, Ruma 804 1.327 | 165
16. Svega APV 978 1.335 ‘ 136

17. Pristina 611 672 [ 109
18. SR Srbija 774 983 ’ 127
19. SR Hrvatska 655 801 ! _ 122
20. SR Slovenija 1.021 1.151 | 112
21, SR BIH 798 822 ‘ 103
22. SR Makedonija 498 578 | 116
23. SR Crna Gora 1.480 1.434 ! 96
2. SFRJ 797 923 | 115

|
|
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Tabela 7

PREGLED VREDNOSTI ORUPA ZA RAD PO NABAVNOJ CEN1

(u mil. din.)

Preduzeée — podruéje 1963. 1964. 196463
1. Beograd 37 512 138
2. Kragujevac 853 859 101
3. Zajekar 238 472 198
4. Titovo Uzlce 397 583 146
5 Nis 148 281 189
6. Valjevo 161 265 164
7. Vranje 251 203 118
B Novi Sad 191 253 132
0. PoZarevac 244 274 112
10, UZe podrutje 2.856 3.793 133
11. Novi Sad 374 512 136
12, Zrenjanin 183 345 188
13, Subotica 338 560 165
11 Pangevo 269 322 119
15, Ruma 164 312 190 .
16. Svega APV 1.329 2.051 154
17. Pristina AKMO 616 980 159
I8 SR Srbija 4802 6.830 142
19. SR Hrvatska 3.978 5.249. 131
20, SR Slovenija 5.178 5.648 109
21,SRBiH 3.105 4.088 131
1 SR Makedonija 697 814 116
2. SR. Crna Gora 629 697 110
4. SFRJ — Ukupno 18.389 23.322 126

§ Put | saobradaj
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dena medusobna povezanost vuénih
snaga lokomotiva s racionalnom teh-
nologijom prevoza. Tako se desava
da su vuéni sektori kraéi od onih koje
dozvoljava ekonomiénost. Na nekim
deonicama saobracaju lokomotive ja-
¢ih serija od potrebnih, a na drugih
slabije snage, ¢ime se postizu manje
brzine prevoza i uvodi veéi broj pari
vozova.

Kada se pak, lokomotivski park ne
koristi na mnajpovoljnijim vuénim
sektorima, pokazatelji eksploatacije
su slabiji od mogucih, tako da se to
odrazava u skupljoj vuéi ili vecoj po-
trebi lokomotiva i na kraju u pove-
¢anju ukupnih troSkova vuce. Na pri-
mer, pokazatelj, eksploatacije loko-
motiva izrazen kroz uéinak jedne KS
godiSnje u bruto-tonskim kilomet-

rima pokazuje:

Godina Parna vuta Dizel-vuca
1960 32,43 35,73
1961 26,80 41,55
1962 22,02 59,06
1963 23,30 59,06
1964 23,95 64,57

Iz ovoga se vidi da je 1961. godine,
u odnosu na 1960. uc¢inak parnih lo-
komotiva opao za oko 20%,. Na prvi
pogled moglo bi se zakljuciti da je do
ovog opadanja doslo zbog uvodenja
dizel-vuc¢e. Medutim, uceSée dizel-
vuce u toj godini bilo je neznatno,
jer se ona koristila uglavnom za vucu
brzih i medunarodnih putni¢kih vo-
zova., |

Stvarni uzroci opadanja ucinka
rada parnog lokomotivskog parka do-
lazi najveéim delom kao posledica
izvrSene organizacije Zeleznice, jer
se od postojeéa 2 formirala 9 Zelez-

10 raznih
9 raznih
7 raznih
6 raznih
5 raznih

2 lozionice sa
3 loZionice sa
2 lozionice sa
2 lozZionice sa
2 lozionice sa

Pitanje stvaranja najpovoljnijih
uslova eksploatacije i tipizacije vudé-
nih sredstava veé¢ je aktuelno, a na-
rocito ¢e doéi do izrazaja sa novom
nabavkom savremenih vué¢nih jedi-
nica, koja uskoro predstoji, s obzirom

nickih transportnih preduzeéa, Isto
tako, ué¢inak u 1964. godini, u odnosu
na 1962. porastao je oko 9%, Tada
su, polovinom 1963. god., ponovo iz-
vrSene organizacione promene i od
9 formirana 3 zelezni¢ka transportna
preduzeca. Pored konstatacije da se
na malim podrué¢jima ne stié¢u uslovi
za najekonomiéniju eksploataciju lo-
komotiva, treba imati u vidu i éinje-
nicu da je park parnih (pa i dizel)
lokomotiva vrlo razli¢it i da su raz-
bacani po svim loZionicama.

Na teritoriji Zajednice Zeleznickih
preduzeéa Beograd ima:
serija parnih lokomotiva
serija parnih lokomotiva
serija parnih lokomotiva
serija parnih lokomotiva
serija parnih lokomotiva

na elektrifikaciju glavne magistralne
pruge Tovarnik-Presevo.

Teretni kolski park rasporeden je
takode na Zeleznicka transportna
preduzeca. Zakonom je zagaranto-
vano da se svakom Zelezni¢kom tran-
sportnom preduzecu na njegov zah-
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tev mora obezbediti pripadajuéi broj
kola. Medutim, kako tokove teretnih
kola na mrezi JZ odreduje privreda,
ko utovarnih i istovarnih stanica,
se pri prevozu bruta tokova kola
sosvim drukdije rasporeduje od izvr-
fene raspodele po Zeleznickim tran-
gportnim preduzeéima. Sto je vedi
broj ovih preduzeéa, veca je i razlika
\zmedu stvarnog i pripadajucéeg broja
kola. Posto se razlika izmedu jednog
I drugog broja kola mora izravnati,
| to praznim kolima, znaé¢i da kod
stojanja vecéeg broja zeleznickih
sportnih preduzeca mora se pre-
voziti veci broj praznih kola da bi se
svakom Zeleznickom transportnom
duzecu obezbedio pripadajudi broj
ola. U ovom sluc¢aju kola se posle
ltovara cesto ne upucéuju za najblizi
Istovar, ve¢ se moraju otpremiti praz-
na na druga zeleznicka transportna
preduzeca, sto uslovljava povlaéenje
vedeg broja praznih kola i na vecoj
udaljenosti, ¢cime se umanjuje ukupan
kapacitet kola, jer se povecava obrt
kola zbog duieg tréanja u praznom
stanju, a isto tako povecavaju se i
trodkovi prevoza.

Tako, na primer, u toku 1964. go-
dine, zbog toga §to su na teritoriji
Zajednice Zeleznickih preduzeda Beo-
grad postojala tri Zeleznicka trans-
porina preduzecéa i §to se svakom
preduzecu na njegov zahtev morao
vbezbediti pripadajuéi broj kola, od
dirigovanih 43.031 praznih kola, radi
leravnjanja teretnog voznog parka,
nepotrebno je prevuéeno 34.860 praz-
nih kola.

Jod jasniji uvid u koriicenje teret-
noﬁ kolskog parka dobije se preko
pokazatelja koeficijenta praznoo tréa-
nja kola:

1960 godina 0,355
1961 godina 0,410
1062 godina 0,410
1963 godina 0,407
1064 godina 0,385

Koeficijenat iréanja praznih kola u
potpunosti potvrduje wuticaj broja
zelezni¢ékih transportnih preduzeca
na stepen koriSéenja teretnog kol-
skog parka, jer prelaskom sa dva pre-
duzeca 1960 godine na 9 u 1961, ovaj
koeficijent se povecao za 16°, od-
nosno u 1964 godini, u odnosu na
1962, prelaskom od 9 na 3 Zeleznicka
transportna preduzeca ovaj koeficijent
je smanjen za oko T7,.

Tréanje praznih kola kako na mre-
zi JZ tako i na mrezi SR Srbije u
porastu je potev od 1961 godine, tj.
od vremena kada su formirana broj-
na Zeleznicka transportna preduzeca.
Tako se iz statistike JZ vidi da je
mrezi JZ do 1961 godine na 100 km
tovarnog tréanja kola bilo 36 km
praznog {rcanja, a od 1961 god. do
1963. prazno tréanje se povecalo na
39 km. Na mrezi SR Srbije na 100
km tovarenog tréanja, kola su tréala
prazna: u 1960 god. 35.5 km, u 1961
i 1962, god. 41 km. u 1963 — 40,7 km,

a u 1964. godini 38,5 km. Kod mreze

SR Srbije jasno se vidi da je sa sma-
njenjem broja Zeleznitkih transport-
nih preduzeca (od 1. VI. 1963. god.)
odmah doslo i do smanjenja praznog
tréanja kola. :

Odnos bruto i neto - rada, kao vrlo
vazan pokazatelj u ekonomiji zelez-
nickog saobracaja, pokazuje da je
broj preduzecéa uticao na njegovo
ostvarenje. U 1960. godini, kada su
na naSoj mrezi postojala 2 Zeleznicka
transportna preduzeca, odnos bruto i
neto-rada ostvaren je sa 2,030, da bi
se u 1963 godini, pri postojanju 9
zeleznickih transportnih preduzeéa
pogorSalo na 2,108. Ovaj odnos bruto
i neto-rada poboljSan je u 1964 go-
dini na 2,104, u uslovima rada 3 Ze-
leznicka transportna preduzeca.

Radi podeljenosti mreZe na veci
broj zeleznitkih transportnih predu-
zeca bilo je onemoguceno da se na
najbolji nadin uskladuje rad veéih
utovarnih, rasporednih i ranzirnih
stanica u pogledu sastava kao i pre-

Ry
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vladenja direktnih i mar$rutnih vo-
zova. Takve mogucnosti imaju samo
veca Zeleznicka transportna predu-
zeca, koja imaju uvid u stanje bruta
na vecem podrudju. ;

Sli¢na situacija je i kod koriséenja
putnickih kola. U uslovima postoja-
nja veceg broja Zelezni¢kih trans-
portnih preduzeéa, svako preduzeée
raspolaze svojim putni¢kim kolima
sa kojima pravi turnus garnitura i
odreduje procenat rezerve, Sto anga-
Zuje veci broj kola nego kada bi se
turnus garnitura i rezerva odredivali
prema ukupnom raspoloZivom put-
nom parku na mrezi Zeleznic¢kih pru-
ga u SR Srbiji. U ovom sludaju sa
istim putnickim parkom moze se
uvesti veéi broj putni¢kih vozova.

U koriSéenju osnovnih transport-
nih kapaciteta ostvareni rezultati
ukazuju da su, pored ostalog, bili
uslovljeni i organizacijom Zeleznice
u SR Sbiji i tehnologkim procesom
prevoza. Oc¢ito je da se u uslovima
postojanja veceg broja preduzeca
ostvaruju nepovoljniji rezultati u ek-
splotaciji Zeleznickog saobracaja, ne-
g0 u uslovima kada je broj preduzeca
manyji.

Integracija u PTT saobraéaju

U PTT saobraéaju pitanje integra-
cije postalo je aktuelno i akutno na-
rocito kad se ima u vidy izmenjeni
Zakon o organizaciji JPTT, nastale
promene u razvoju tehnologije (auto-
matizacija, izgradnja tranzitnih ka-
paciteta itd) kao i uticaj i dejstvo
mera privredne reforme na radne
oragnizacije u PTT saobracaju.

O tome da je sam proces moder-
nizacije PTT saobracaja nametnuo
pitanje integracije u PTT saobracaju
svedoCe i sledece ¢injenice:

a) izgradnjom tranzitnih centrala,
podruéja koja su ranije bila uglav-
nom neovisna jedna od drugih, sada
su u pogledu tehnologije &vrsto in-

tegrisana u jednu celinu. Ta ¢inje-
nica upuc¢ivala je PTT preduzeéa sa
tih podrucja da traZe i reSenja ko-
riStenja tranzitnih kapaciteta u no-
vim uslovima obzirom da imaju i
zajednicki ekonomski interes. Sve to
ukazuje na potrebu usaglasavanja
organizacije PTT sa novim odnosima
u tehnologiji i ekonomskim odnosi-
ma u PTT saobracaju.

b) PTT preduzeée Beograd u pro-
cesu modernizacije TT saobracaja
sve vise je izlazilo sa podruéja za
koje je formirano i obuhvatilo sve
viSe celo podrucje Socijalisticke Re-

- publike Srbije. To se vidi iz slede-

¢ih ¢injenica:

— odrZzava relejne UKT stanice
na Ovcaru (na teritoriji preduzeéa
Cacak) i Zlatiboru (na teritoriji pre-
duzecéa Titovo Uzice) putem kojih se
obezbeduje TT saobrac¢aj sa Socijali-
stickom republikom Crnom Gorom i
Bosnom i Hercegovinom.

— odrzava relejnu UKT stanicu
Jastrebac (na podruéju PTT predu- 3
zeca NiS) putem koje se obezbeduje
PTT saobracaj sa Juznom Srbijom.
Autonomnom pokrajinom Kosovom i
Metohijom i SR Makedonijom.

— Odrzava relejnu UKT stanicu
Crni Vrh koja obezbeduje veze sa
podruéjem sreza Kragujevae,

— Izgradnje - telefonske veze od
Jastrepca do Bugarske granice radi
povezivanja sa Sofijom i Bugarskom.

— Zajedno sa RTV Beograd ovo
preduzece preuzelo je izgradnju re-
lejne stanice u Vr§cu (znaéi na teri-
toriji Vojvodine) radi povezivanja sa
Bukurestom. : :

— Ovo preduzece izgradilo je za-
jedno sa PTT preduzeéem Zagreb
koaksialni kabl Beograd - Zagreb i
drzi deo kabla do Sida tj. preko pod-
rucja koje pripada Autonomnoj po-
krajini Vojvodini.

— Ovo preduzeée otpoéelo je iz-
gradnu koaksialnog kabla Beogra-
Skoplje.
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~ Ovo preduzece vrii prevoz poste
B osnovnim magistralnim praveima
SR Srbiji itd.
Sve ovo ukazuje da ovo preduzece
U procesu modernizacije, gradi i dr2i
dredene TT kapacitete koji pove-
u TT mrezu sa podruéja nase Re-
like sa TT mrezom SFRJ i ob-
tno, To pokazuje da TT mreZa na
podrucju naSe Republike postaje sve
i¢a integraciona celina i to putem
pstojecih  tranzitnih preduzeéa, a
beito putem Beogradskog predu-
A kod koga se sve vide koncentrisu
itni_kapaciteti bilo da su izgra-
flenl na podru¢ju ovog preduzeéa ili
r BRodruéju ostalih PTT preduzeca
- Srbiji.
. Ako tome dodamo do ovo predu-
- #ede postaje sve vedi centar za strué-
il pomo¢ ostalim preduzec¢ima, (pro-
ovanje itd.) jo§ jasnije se uocava
nees koji se takoreéi spontano od-
a4 koji ukazuje da je sazrelo
e da se potraze adekvatnija or-
ganizaciona reSenja. Preciznije re-
#eno treba ovu praksu i spontani
*§ osmisliti i ozakoniti kroz pro-
Menu organizacije koja ¢e garanto-
watl PTT preduzeéima na ovom
L Mrucju sinhronizovaniji, efikasniji
-} ekonomiéniji proces modernizacije
| eksploatacije PTT kapaciteta.
~ Nesumnjivo da bi ovaj proces oti-
~ fao foﬁ dalje u dubinu i da bi se jo§
Je ispoljio da nisu postojale za-
Mice PTT preduzeéa i da se nisu
neki uski interesi suprostavili ovom
objekitvnom procesu koji je u inte-
tesu svih PTT radnika,

Privredna reforma, takode, sa svoje
strane upucuje na to da PTT radnici
preispitaju pored ostalog i mogué-
nost integracije da bi i tim putem
postigli efikasniju i ekonomiéniju
oiganizaciju te da bi na taj nacin
koristeél  svoje unutrainje rezerve
ubezbedili poveéanje dohotka a na toj
sanovi stvorili realne uslove za dalji
porast liénih dohodaka odnosno po-
fasl Zlvotnog standarda a istovreme-

e

no i sredstva za dalji razvoj PTT
saobracaja.

Integracija wu
saobracaju

javnom drumskom

Takode se nuzno namece i problem
integracije u JAS-u o ¢emu je veé
u casopisu PUT i SAOBRACAJ pi-
sano. Ali je danas nuZno potrebno
napraviti nova tehnicko - tehnologka
ekonomska o brazlozenja, Mozda u
praveu zdruzZenih preduzeca sa spe-
cijalizovanim pogonima za putniéki
i teretni saobracaj, za odrZavanje i
remont.

U vezi sa napred navedenim inte-
gracionim kretanjima koja vode stva-
ranju krupnijih privrednih organiza-
cija stavljaju se zamerke da takvo
ukrupljivanje vodi ka monopolisti¢-
kim tendencijama. Medutim, uovom
pogledu postoje uglavnom dve dileme:
ili ¢emo imati zaostali saobracaj sa
visokim troskovima koji te§ko opte-
recuju nasu privredu a bez formal-
nih  monopolisti¢kih manifestacija
(Sto je u suStini monopol najgore
vrste), ili éemo imati moderan,bez-
bedan i uredan saobrac¢aj sa maksi-
malnom ekonomijom transportnih
sredstava i rada, sa moguénos$éu mo-
nopolnih tendencija koje drustvo mo-
Zze i mora da suzbije svojim politié-
kim i drugim sredstvima. Mislim, da
nije tesko utvrditi §to je oportunije,
narocito ako podemo od toga da je
mnogo teze likvidirati monopol ve-
likog broja sitnih zaostalih tran-
sportnih organizacija.

Medutim, ono 3to treba posebno
ista¢i i ¢emu treba posvetiti najvecu
paznju jeste pitanje kako konstitui-
sati druStveno - ekonomske odnose,
koji bi omoguéili nesmetan razvoj
procesa integracije, tj. najbrzi razvoj
produktivnosti rada, a istovremeno
obezbedili polozaj coveka proizvoda-
¢a, omoguéili njegovu punu inicija-
tivu i potreban uticaj na sve odluke
u tako velikim i sloZzenim saobraéaj-
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nim organizacijama. To je ujedno i
najkrupniji drustveno - ekonomski
problem koji se postavlja pred sindi-
kalne podruznice, odbore, organe
upravljanja pocev od osnovnih jedi-
nica do zajednica i poslovnih udru-
Zenja u saobracaju. Polozaj coveka,
njegova zainteresovanost i vezanost
za proces modernizacije i integracije
transporta, njegove moguénosti da
vr$i Sto neposredniji uticaj na taj
proces treba da bude stalno u centru
paznje stru¢nih rukovodilaca, sindi-
kalnih podruznica, partiskih ‘organi-
zacija i organa upravljanja. Dosadas-
nja praksa rada nasih sindikalnih
podruznica i organa upravljanja je
pokazala da je u na$im uslovima mo-
guce reSavati oba zahteva: moderni-
zacija i integracija saobracaja uz
istovremeno jaéanje samoupravnih
prava, uz takav polozaj ¢oveka da je
on zainteresovan za integracione pro-
cese. Postignuti uspeh u razvoju pro-
izvodnih snaga, novi odnosi u pro-
izvodnji i raspodeli, pozitivna praksa
1 orijentacija omogucéuju i ujedno
zahtevaju da radni ljudi naroéito iz
izvrénih sluzbi i neposredne proizvod-
nje daleko snaznije dodu do izrazaja u
podizanju produktivnosti rada kroz
razne oblike razvijanja savremene
podele rada i integracije. U tom
svetlu moramo da gledamo i na pi-
tanje centralizacije ili decentraliza-
cije materijalnih sredstava - i za
prostu i prosirenu reprodukeiju - §to
Je do sada u izvesnoj meri zapo-
stavljeno.

Otud je nuZno i dalje raditi na
tome da radni ljudi saobracajnih
organizacija sve vise postaju nosioci
uskladivanja obeju strana istog pro-
cesa: dalje decentralizacije, odnosno
jacanje svojih realno rasporedenih
samoupravnih prava, po¢ev od osnov-
nih jedinica sekcija pogona, predu-
zeca sve do zajednica i poslovnih
udruzenja i raspolaganja drustvenim
sredstvima kao i istovremeno demo-
kratske centralizacije materijalnih

sredstava aktivnosti i funkcija, koje
su od zajednitkog interesa. Znadi,
uporedo sa jacanjem i osposobljava-
njem organa samoupravljanja u os-
novnim i ekonomskim jedinicama,
sekcijama, pogonima takode treba
jacati one demokratski centralizova-
ne aktivnosti i funkcije kod putne
privrede, ZTP-a i drugim krupnim
saobracajnim preduzeéima, zajedni-
cama, poslovnim udruZenjima, koje
upravo obezbeduju funkcionisanje
sistema upravljanja bez kojih je ne-
moguce stvoriti optimalne uslove za
afirmaciju tog sistema. U vezi sa tim
lesno je vezan i problem raspodele
u integrisanim preduzeé¢ima, Naime,
vec je odavno prevazideno shvatanje
da je za upravljanje dovoljno samo
resavanje proizvodnih problema, da
bez neposredne demokratske raspo-
dele dohotka, bez prava na uce§ce
u raspodeli novostvorene vrednosti,
bez povezanosti dohotka i produ-
ktivnosti, bez ostvarenog principa da
se jedino radom moze postiéi doho-
dak - nema u stvari samoupravlja-
nja, nema stvarnih socijalisti¢kih
drustvenih odnosa,

Otuda je problem produktivnosti
i s njima vezana raspodela od zajed-
nica na preduzeéa, od preduzeéa na
sekcije, pogone i dalje prema radu
je a naroéito u integrisanim predu-
zeCima saobracaja vrlo ozbiljan.

Nivo produktivnosti rada u nasem
saobracaju nije na zavidnoj visini.
Ako zeleznicki saobraéaj u nasoj zem-
lji, koji je kod nas najveéa i naj-
sveobuhvatnija grana saobraéaja obe-
lezimo sa 100, onda je produktivnost
rada, merena brojem realizovanih
redukovanih tonskih kilometara na
jednog radnika, ostvarena: u Austriji
105, Belgiji 116, Francuskoj 135, Ita-
liji 145, Zapadnoj Nemackoj 112,
CSSR 175, Poljskoj 154 itd. Da bi
mogli pristupiti poveéanju produktiv-
nosti rada, moramo pored ostalih
mera, povecati stepen tehnicke
opremljenosti sredstava, modernizo-

A ———
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vati tehnoloski proces uvodenjem no-

vih i savremenih sredstava rada u
saobradaju.

Problemi drustvene organizovano-
sti nade privrede sve viSe izbijaju
u prvi plan funkcionisanja ekonom-
skog sistema.

U poslednjih nekoliko godina sve
aktuelnije se razmatraju pitanja kao
fto su specijalizacija i kooperacija,
Integracioni procesi i podela rada.

Naa privreda i u njoj saobracaj
postaje sve razvijeniji. Otuda on i
gahteva 1 bolju organizovanost. U
dosadasnjem razvoju nasa paznja je
bila vise okrenuta razvijanju inicija-
tive radnih kolektiva a manje prob-
lemima tzv. dru$tvene organizova-
nosti privrede.

Siroko razvijena inicijativa radnih
kolektiva dala je vidne rezultate, ali
ne umanjujuéi tu inicijativa, veé uz
njeno dalje razvijanje sada treba vise
raditi u praveu sto bolje drustvene
frganizacije saobracaja u Sirim raz-
merama.

Modernizacija, specijalizacija, ko-
operacija, razvoj integracije ukljuci-
vanje u 8iru medunarodnu podelu
rada, sve viSe izbija u prvi plan na-
feg rada.

Saobracaj kao c¢etvrta oblast ma-
terijalne proizvodnje ima poseban
gnacaj u procesu drustvene repro-
dukeije. Za razliku od ostalih oblasti
proizvodnje on ima funkciju povezi-
vanja svih faza procesa drustvene
reprodukceije. Kao takav on predstav-
lja krvotok svake privrede od ¢ijeg
funkcionisanja zavisi normalan tok
procesa drustvene reprodukcije.

Razvijanjem proizvodnih snaga
drudtva i drustvene podele rada uloga
suobracaja je sve znacajnija. Stoga je
suobracaj jedan od osnovnih uslova

ne samo privrednog razvoja pojedi- -

dih zemalja nego i medunarodne po-
dele rada i formiranja svetskog tr-
Hita, :

Da li ée on postiéi tu svoju ulogu
#avisl pored ostalih faktora i od nje-

gove organizovanosti sa stanovista
drustvenog i sopstvenog rentabiliteta.

I na kraju u vezi ovog 5to je na-
pred izloZzeno smatram da treba na-
ro¢ito ista¢i i to da kad govorimo o
integraciji da onda moramo imati u
vidu u prvom redu i ,integraciju®
svesnih faktora. Ovo zbog toga §to sa
gledista delovanja ekonomskih za-
kona ¢itava naSa pa i svetska priv-
reda predstavljaju na ovaj ili onaj
nac¢in jednu integralnu celinu, Sto
drugim re¢ima zna¢i da svaka pri-
vredna pojava ima svoj znacajniji ili
manje znaCajan odraz na sva ostala
kretanja u citavoj privredi. Medutim,
kada svesni faktori u privredi deluju
nepovezano privredni procesi se od-
vijaju slede¢i ekonomske zakone naj-
teSce stihijski, obzirom na to da sub-
jektivni faktori koji su nosioci tih
procesa ne mogu unapred znati kako
¢e se ostali, subjektivni faktori po-
satviti u odnosu na te procese. Kada
pak svesni faktori deluju povezano
tj. jedinstveno, privredni procesi ée
slediti ekonomske zakone ali ¢e se
oni odvijati celovitije i svrsishodnije.
Otuda smatramo da je nuZno anga-
zovanje svih organa upravljanja i ru-
kovodenja na stvaranju ,integra-
cije“ svesnih faktora kao preduslova
za Sto pozitivniju ekonomsku inte-
graciju.

Iako je jasno da se integracijom ne
moZze sve posti¢i, ipak je sigurno da
se njenim pravilnim sprovodenjem
mogu reSavati mnogi problemi koji
tiste na$ saobracaj kao §to su: bolje
kori§éenje transportnih kapaciteta,
modernizacija, specijalizacija, prosta
i proSirena reprodukcija, sniZenje
transportnih troskova naSe privrede.
Bolje koris¢enje kapaciteta predstav-

. Ija jedno od centralnih pitanja na-

Seg saobracdaja, jer se time smanjuju
troskovi prevoza i omogucéava pra-
vilniji raspored novih investicija.
Prema tome integracija je oprav-
dana samo ako dovodi do sniZenja
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trofkova prevoza i do povecanja
akumulacije. Otuda je integracija
objektivna druitvena potreba, jedna
trajna akcija a ne kampanja, to je
trajan zadatak, jedan proces za koji
treba da se zaloze svi drutveni

faktori vodeé¢i raduna da na osnovu

ekonomskih studija, analiza i poda-
taka o tome odluéuju samo radni
kolektivi. Iz integracije moraju re-
zultirati povoljniji ekonomski efekti
za sve udruzene proizvodace. Ako
toga nema kao logiéne konzekvence
poslovnog udruzivanja u svim obli-
cima, onda to nije integracija, onda
je to prosto zbir nominalne i realne
vrednosti osnovnih sredstava, Osigu-
ravanjem izrade Statuta, zatim Pra-
vilnika o unutrasnjoj raspodeli do-
hotka u preduzeéima, pravilnim ra-
sporedom samoupravnih prava na
sekcije, pogone, ekonomske Jedinice,
otklanjaju se sve prepreke koje stoje
na putu udruZivanja i drugih oblika

integracije u veéim preduzeéima. Na
taj na¢in pojedini kolektivi, radne
Jedinice, nita ne gube od svojih pra-
va, ve¢ dobijaju mogucénost da preko
svojih predstavnika saodlucuju o ra-
spolaganju udruzenim sredstvima,
da utiéu na prosirenu reprodukeiju,
na specijalizaciju i podelu rada, jed-
nom re¢ju na borbu za veéu pro-
duktivnost rada i smanjenje kako
svojih tako i transportnih troskova
cele privrede. Prema tome, radni ko-
lektivi rukovodeni jasno sagledanim
ekonomskim ra¢unicama mogu i mo-
raju biti inicijatori integracije. Inace,
nijedna korisna ideja se nece modci
ostvariti ako nije dobro argumento-
vana i ako ona ne daje garancije za
brzi napredak u proizvodnji i vecoj
produktivnosti drustvenog rada i ti-
me i veéeg Zivotnog standarda kao i
pravilnim  socijalistickim odnosima
¢emu svi na$i ljudi teze.
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U okviru specijalizacije koju sam
obavio kao stipendista tehnicke po-
moci, pored staziranja u drugim la-
ratorijama u Belgiji, obiSao sam i
:mznao sam se sa ,,Centrom za na-
a istraZivanja na polju putograd-
nje”. Namera mi je da u vidu jedne
Informacije prikazem najpre istori-
Jut razvoja ovog centra, da dam opis
postojecih laboratorija kao i da pri-
KaZem domen nauéno istraZivacke
delatnosti ovog centra.
Razvoj automobilskog i avionskog
saobracaja u Belgiji postavio je veli-
probleme stru¢njacima koji se
- bave razvojem i gradenjem putne i
Merodromske mreze u zemlji. Potreb-
no je bilo postojeéu mreZu moderni-
#ovati i izgraditi fakode nove saobra-
fajnice koje ée moéi da prime ovako
naglo narasli saobraéaj. Postavio se
blem ne samo tehnicke realizacije
gradnje veé i pitanje ekonomiénog
gradenja, jer ulaganja koja zemlja
Vidl za izgradnju saobracéajnica (pute-
va | aerodrom) su dosta velika tako
da je neophodno potrebno graditi
ekonomicéno, S druge strane, porast
brzine kretanja vozila po putu za-
hievao je da put bude siguran i bez-
bedan u svako godisnje doba za od-
vijunje brzog saobraéaja.

Gore izneti problemi morali su se
relavati na jednoj nauénoj bazi uz
upotrebu raznih laboratorija koje ¢ée
Uinoguciti da se svaki rad re$i kvali-

»Le centre de recherches routieres« centar nautno
istra¥ivatkog rada na polju putogradnje u Belgiji

tetno i ekonomi¢no. U tom cilju od
strane preduzeéa koja se bave iz-
gradnjom puteva kao i od strane dr-
Zave formiran je najpre jedan speci-
jalni servis, koji treba da se bavi
studijom putne problematike. Iz ovog
servisa razvio se sadasSnji centar.
Ovaj servis najpre je bio situiran u
Brislu i zahvatao je 930 m*® korisne
radne povr§ine i 110 m?® magacinske
povriine. Ova povrSina je razumljivo
bila mala za novonastale potrebe ta-
ko da'se pristupilo traZenju terena
za izgradnju centra. Prilikom izbora
lokacije vodilo se ra¢una o sledeéem:
da ima dosta prostora za buduéi raz-
voj, da ima slobodnog prostora za iz-
gradnju malih eksperimentalnih deo-
nica, da je tlo ocedno i povoljno za
lociranje pojedinih gradevina kao i
eksperimentalnih deonica, da postoji
dobra saobracajna veza sa Brislom
itd.

U zavisnosti od gornjih uslova us-
lovni teren je naden na 14 km., is-
totno od Brisla u mestu Sterrbeek.

Na slici br. 1 data je situacija Cen-
tra sa svim gradevinama koje danas
postoje.

Smatram da je glavna zgrada in-
teresantna po svojoj koncepciji raz-
mestaja pojedinih prostorija pa ¢u o
njoj re¢i nekoliko re¢i. Ova zgrada
je duzine 85 m., gradena je u obliku
V i ima podrum, prizemlje i dva
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Sl. 2 — (Izgled glavne zgrade)

sprata sa ukupnom korisnom povr-
finom od 4.400 m®

U krilu A smeSteno je odeljenje
Genie Civil, zatim direkcija instituta,
sadministrativno osoblje, sala za sa-
stanke i biblioteka. U krilu B sme-
Mleno je odeljenje za hidrokarbonske
pastore i odeljenje za specijalna ispi-
fivanja, kao i odeljenje za geomeha-
niku, Deo C sadrzi pomoéne prosto-
fije (radionice, sanitarne uredaje, fo-
1o laboratoriju itd). Deo E predviden

za odeljenje koje ée se baviti pro-

lematikom cement betonskih zasto-
ta. Sada je instrumentariu za to ode-
lenje smeSten u delu ,,A” glavne
ggrade.

Na slici br. 2 dat je izgled glavne
srade,

Valja naglasiti da je raspored po-
Judinih prostorija na spratu tako iz-
viden da se sa severne strane nalaze
lboratorije a sa juzne strane kan-
evlurije istrazivackog osoblja. Izmedu
inboratorija i kancelarija postoji je-

dun centralni hodnik koji ide duZ
rrade,
Laboratorijske prostorije imaju

jednu  konstantnu  dubinu  (duzinu)
il 7.0 m a sa promenljivim Sirinama
W gavisnosti od potrebe i to 21,8 m;
dxX18m;4X18m.

Na slici br. 3 dato je tipsko reSenje
jedne laboratorijske prostorije.

Po pitanju opremljenosti laborato-
rijskom opremom moZe se reéi da je
ovaj centar snabdeven sa najmoder-
nijom opremom i aparaturama za
vrsenje svih opita i analiza podevsi
od najprostijih pa do najkomplikova-
nijih.

Sa nekoliko fotografija prikazaée
se izgled pojedinih laboratorija sa
instrumentarijom.

U cilju ispitivanja kolovoznih kon-
strukcija raznih vrsta i debljina u
razmeri 1 :1 izradena je opitna hala
sa svim potrebnim uredajima i to:

— Jednog prostora (kade) duzine
40 m i Sirine 12 m, dubine 2,5 m, koji
Je oivi¢en dvema gredama a koji slu-
Zz1 da se u njemu izradi kolovozna
konstrukcija koja ¢e se ispitivati.

— Dve grede od betona koje u
stvari prestavljaju oivi¢avanje ,ka-
de” s jedne strane i sluze kao kranska
staza s druge strane.

— Pokretni most Sirine 12 m i vi-
sine 3,0 m koji sluzi kao kontra teg
prilikom ispitivanja (njegov je kapa-
citet 60 t).

— Ostalih instalacija za regulisa-
nje nivoa vode temperature i to:
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Sl. 4 — Izgled laboratorije za specijalna ispitivanja

Sl 8 — Izgled laboratorije za ispitivanje fizicko mehaniékih karakteristika
asfaltnih mesavina
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Napred izloZeni opis pojedinih
zgrada i laboratorija omogucava da
se sagleda kolika je vaZnost pridata
ovom centru od strane onih koji su
finansirali izgradnju novog centra,

U daljem izlaganju dace se domen
delatnosti ovog cenltra, organizacija
centra i finansiranje centra, Delokrug
rada ovog centra je slededi:

— Naucna istrazivanja na polju
Primene savremene tehnologije i upo-
treba savremenih materijala u cilju
ekonomiénijeg i kvalitetnijeg grade-
nja kolovoznih konstrukcija na pu-
tevima (izgradnja i ispitivanja na
probnim deonicama),

— Permanentno pradenje savre-
menih dostignuéa u svety na polju
putogradnje,

— Izdvajanje raznih preporuka, u-
bustava i smernica. ;

— Saradnja sa stranim sliénim in-
stitucijama.

R RIS

— Organizacija kongresa, izlozbi i
saradivanje u struénoj Stampi.

Rezimirajuéi napred izneto izlaga-
nje o domenu delatnosti »CRR"” mo-
zemo zakljuciti da se njegova delat-
nost odvija u tri glavna praveca i to:

a) Ispitivanja u laboratoriji i ispi-

tivanja na eksperimentalnim
deonicama

b) Permanentne studije progresa

tehnike gradenja puteva

¢) Informacije o rezultatima istra-

Zivanja u laboratoriji i rezulta-
tima studiranja stranih dostig-
nuca.

U zavisnosti ed osnovne delatnosti
+CRR” je podeljen na nekoliko ser-
visa i to:

— Sekcija ,,Genie Civil” koja se
bavi problematikom fundiranja put- ‘
nih konstrukcija i uticaja vode na
stabilitet donjeg stroja puteva kao i
problematikom dimenzionisanja kru-

Sl 6 — Izgled laboratorije za ispitivanje hidrokarb. veziva
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- lzgled

o

laboratorije ,,Genie Civil*

tih i fleksibilnih kolovoznih konstruk-
cija.

— Sekcija za zastore od cement
betona, koja se bavi problematikom
cement betonskih zastora kako pri
proizvodnji na gradilistu tako i la-
boratorijskom kontrolom,

— Sekcija za asfaltne zastore koja
se bavi problematikom izrade i ispi-
tivanja asfaltnih zastora.

— Sekcija za specijalna istraziva--
nja bavi se izvesnim fundamentalnim
istrazivanjima, unapredenjem merne
opreme i tehnike za reSavanje pro-
blematike ostalih triju sekcija.

— Administrativna i tehni¢ka sek-
cija.

Za sada u okviru ,,CRR" ne postoji
jedna specijalna sekcija koja se bavi
iskljutivo samo studijom stranih do-
stignuca i izdavanjem raznih infor-
macija, ve¢ to €¢ini svako odelenje za



32 PUT I SAOBRACAJ
= A St

sebe premda u buduénosti predvida-
ju osnivanje jednog ovakvog odele-
nja. Potrebno je naglasiti i istadi da
ovaj centar poseduje jako bogatu bi-
blioteku u kojoj ima  svih mogucih
svetskih ¢asopisa koji proucavaju
putnu problematikuy.

Organi centra sy: Generalni savet,
Upravni odbor i direktor koji uprav-
lja sa celokupnim servisima centra, .

Generalni savet ¢ine 25 ¢lanova od
kojih 15 ¢lanova pretstavljaju predu-
zeca koja se bave izgradnjom puteva;
1 ¢lan imenovan je od strane udru-
Zenja industrijalaca Belgije, 3 ¢lana
od strane radnicke organizacije iz
ove brange, 6 &lanova visokih nauka
koji se bave bilo tehnic¢kim ili eko-
nomskim pitanjima zemlje. Koliko je
ovom centru pridata vaznost vidi se
jo8 i po tome sto je na ¢elu general-
nog saveta ,Generalni direktor drz.
uprave za puteve i mostove”. Uprav-
Sl 9 — Presa za ispitivanje bet. uzoraka ni odbor ima 5 ¢lanova,

e _
Posstrcs do vomtimnt,
_P‘n‘-ﬁn& et e i camet
Hurewn,

Brisine
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Sl. 10 — Popreéni preseék hale
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. Finansiranje centra vrse preduzeca
t(:'adenje puteva koja uplaéuju po

8", od pogodene cene za gradenje

tu. Svako preduzece kao uslov da

#e¢ da ucestvuje na licitaciji jed-

MT posla mora pored ostalog da

‘Wplati i zahtevani iznos ,,CRR”. Na

V4] nacin obezbedena su finansijska

Medstva za nauéno istraZivatku de-

Minost. Smatramo za potrebno da

#amo naslove nekih vaznih publika-

#ia preporuka i studija koje je ovaj

fentar izdao do sada:

= Preporuke za gradenje zastora
od cement betona

~~ Preporuke za gradenje asfaltnih
zastora

« Preporuke za gradenje puteva
uz upotrebu stabilizacije sa ce-
mentom

~ Studija o uticaju ponovljenog
opterecenja na jednu fleksibil-
nu kolovoznu konstrukciju koja

# Put | saobradaj

Sl. 11 — Izgled hale

je fundirana na prasinastom
materijalu
— Koncepcija i studija jednog ek-
sperimentalnog puta od pred-
napregnutog betona
— Studija problema vode pri kon-
strukeiji puteva
— Odredivanje sadrzaja vode i za-
preminske teZine upotrebom ra-
diaktivne sonde.
-— Izvodenje opitne deonice na pu-
tu Sarlema — Sato
— Studija o reologiji bitumena i
asfaltnih mesavina
— Metodika merenja koeficijenta
vodopropustljivosti na zastoru
— Zbijanje tla u tehnici puteva.
Napred sam izneo samo neke od
studija koje je ovaj centar izdao. Sva-
ka studija posebno je lepo tehnicki
opremljena, $tampana sa proredom
tako da je lako snalazenje prilikom
izucavanja. Pored pojedinih studija
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na kraju svake godine Uprava centra
izdaje tz. Izvestaj o aktivnosti centra
za proteklu godinu. Ovaj izvestaj sa-
drZi u najkraé¢im crtama $ta je sve
centar uradio na podruéju istraziva-
nja. Pored toga $to centar izdaje po-
sebne studije publikovane od strane
centra svi struénjaci aktivno saradu-
ju u pisanju ¢lanaka za ¢asopis koji
nosi naslov ,,La technique Routiere”
i koji izlazi svaka tri meseca.

Kao zakljuéak ovom izlaganju o
»CRR” izneéemo jednu misao koja
nije nova a koja se sastoji u slede-

Cem: skoro sve veée zemlje u sve-
tu (Engleska, Francuska, Nemadcka,
SSSR, Poljska itd,) imaju jednu na-
ucno istrazivaéku ustanovu koja se
bavi problematikom razvoja grade-
nja putne mreZe uz primenu savre-
mene tehnologije. Ako ovome doda-
mo da isto takvu ustanovu imaju i
manje zemlje kao §to su Svajcarska,
Austrija, Holandija i Belgija, onda se
Sa pravom moZemo zapitati: zasto
jedna takva ustanova ne postoji i u
nasoj zemlji ili makar u Republici?
Za sada se kod nas putna problema-

Sl. 12 — IzvrSenje opita u hali

tika razvija i istraZivanja odvijaju u
okviru odelenja i laboratorija Insti-
tuta za ispitivanje materijala poje-
dinih Republika. Diskusija koja je
vodena u okviru drustva za puteve
SRS poslednjih meseci, pokazala je
da ima razli¢itih misljenja po pita-

nju osnivanja jednog instituta za pu-
teve u okviru SRS. Bilo je diskuta-
nata Koji su se borili da ostane ovak-
Vo stanje kakvo je a bilo je i to mno-
go vise onih koji su da se osnuje
jedan institut koji ¢e se baviti isklju-~
¢ivo putnom problematikom. Sma-
tramo da osnivanje jednog instituta

i
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leve makar u okviru SRS je ne-
( stvar ukoliko hoéemo da
mo kvalitetno i ekonomi¢no uz
rebu savremene tehnologije. Da
tako govore nam iskustva na-

prednih .zemalja u svetu a takode i
razvoj saobracaja u nasoj zemlji koji
¢e nas naterati ne samo da gradimo
vec¢ da to gradenje bude ekonomiéno
i kvalitetno,
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Rekonstrukeija i modernizacija postojeéeg puta
prvog reda Sip - Kladovo — Negotin

Investicionim programom za gra-
denje hidroenergetskog i plovidbe-
nog sistema ,Perdap” predvideno je
gradenje novog puta pored Dunava
na delu Sip-Tekija-Donji Milanovac-
Dobra-Golubac na mesto puta koji se
potapa, a za spoljni automobilski
transport koji - se mora realizovati
preko postojeée Zeleznitke mreze
uzeta je kao najpovoljnija varijanta
drumska veza sa Zeleznitkom stani-
com Negotin postoje¢im putem Sip
(Brana) - Kladovo - Negotin, koji je
predviden da se rekonstruife odnos-
no modernizuje.

Izgradnjom novog tzv. Dunavskog
puta koji pocinje kod Osipaonice-ve-
za sa autoputem Bratstvo Jedinstvo-
i ide preko PoZzarevca-Golubca-Teki-
je-Kladova do Negotina - omogucice
se veza naSe zemlje sa Rumunijom
preko Brane kod Sipa, a sa Solunom
i Instanbulom preko puta Nig-Dimi-
trovgrad i Autoputa. Pored privred-
nog i kulturnog zna¢aja za Srbiju i
ostali deo nase zemlje ova moderna
saobracajnica je od velikog znacaja
za razvoj turizma u podrué¢ju Duna-
va i Isto¢ne Srbije. (O ovome je pi-
sano u ¢lanku Ing. R. Jaukoviéa ob-
javljenom u Casopisu ,,Put i saobra-
¢aj” br. 7/64).

Stanje postojeceg puta Sip-Kladovo-
Negotin pre rekonstrukeije

Trasa i niveleta

Put br 17 Sip-Kladovo-Negotin
pocinje od osovine brane HE . Der-
dap” u Sipu a zavr§ava se na ulazu
u Negotin. Put od Sipa do Kladova
ide desnom obalom Dunava sa vrlo
rdavim elementima. Horizontalnih
krivina radijusa 20 —50 m na ovoj
duzini ima 21, a nagibi nivelete su
Cesti sa usponima odnosno padovima
5%, 6% i 8Y%,. Put prolazi kroz sela |
Davidovac, Kladu$nicu i varos Kla-
dovo.

Najtezi deo puta je od izlaza iz
Kladova do mosta preko Podvrike
reke kod Milutinovea. Na ovom delu
trasa se perje usponom 9% i 109, na
Milutinovacko brdo, dalje se spusta
blagom terasom sa 6", pa se razvi-
janjem spusta sa 89, do gvozdenog
mosta kod Milutinovea. Radijusi ho-
rizontalnih krivina su: 20, 25, 50, 70,8
150 i 170. Najveéi je broj krivina sa
R=20—50 m.

Od Milutinovea do km 16 takode
ima losih mesta. Na delu od km
11 4000 — 13 + 000 trasa je polo-
zena nisko tako da je put za vreme
velike vode u Dunavu ¢esto puta bio
plavljen. Izmedu km 13 i 141 15i 16
postoji nekoliko nagiba nivelete sa
7% -i. 8Y%,. Horizontalne krivine su
ostre i nepregledne sa velikim bro-
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em radijusa od 20, 25, 30 i 50. Od
m 16 4+ 000 do Negotina put ide
ravnim terenom sa blagim usponima
| padovima i malim radijusima ho-
rizontalnih krivina.

Put prolazi kroz naselja Velesnicu,
Grabovnicu, Brzu Palanku, Mihailo-
vac i Samarinovac.

Na delu od starog naselja Kusjak
do izlaza iz sela Mihailovac (km 47 -+
+ 500 — 37 4 000) put je ukljesten
lzmedu Dunava i nestabilnih strmih
{»(udina sa aktivnim klizalistima kod

usjaka i Mihailovea. '

Objekti
Posle rata izradeno je u betonu i

Kamenu propusta 3—5 m’ otvora
oko 13 komada, mostova otvora 20 —

— 50 m’ 6 komada i mostova otvora
6 —15 m’ =2 komada. Sirine ovih
objekata uglavnom su zadovoljava-
juce. Pored navedenih objekata po-
stoji jedan broj polustalnih propusta
i pet privremenih mostova otvora do
30 m’. Privremeni mostovi nalaze se
preko Crkvenog potoka, reke Suvaje,
reke Velesnice, reke Latinke i reke
Kladusnice. Preko Podrske reke kod
Milutinovea nalazi se most duzine
55 m’, Sirine kolovoza 4,5 m’' graden
1911 godine sa donjim strojem od ka-
mena 1 gvozdenom Cc¢eliécnom kon-
strukeijom.

Kolovozna konstrukecija

Postojeca kolovozna konstrukcija
je od §ljunka i tucanika vodom veza-
nog Sirine 4,00 i 5,00 m. Kroz Brzu
Palanku i na delu Samarinovac-Ne-
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gotin izradena je asfaltna povriinska
obrada na polupenetraciji $irine 5,00
i 6,00 m. Debljina kolovozne kon-
strukcije od vodom vezanog tucanika
i 8ljunka iznosi u proseku od 15 — 25
cm a radena je po deonicama od
1943. do 1958. godine.

Prosetna Sirina planuma je 8,00 m.

Obim rekonstrukcije i modernizacije
postojeceg puta

Imajuéi u vidu sadasnji i buduéi
znataj ovog puta koji ¢e odmah slu-
Ziti za jedan deo spoljneg automo-
bilskog transporta za vreme grade-
nja HE ,,Derdap” a kasnije kao sa-
stavni deo Dunavskog puta koji ée
omoguciti vezu naSe zemlje sa Rumu-
nijom (preko Brane) a Solunom i
Istanbulom preko puta Ni§-Dimitroy-
grad i autoputa ,,Bratstvo J edinstvo”,
Direkcija za izgradnju autoputa
»Bratstvo Jedinstvo i HE Derdap od-
lu¢ile su da umesto prvobitno pred-
videne modernizacije izvrie rekon-
strukciju puta vodeéi pri tome ra-
¢una da je investicionim programom
predvideno svega 35 miliona dinara
po 1 km puta radunajuéi tu zamenu
objekata i saniranje klizista.

Pocetkom 1964, godine prislo se iz-
radi investiciono tehnicke dokumen-
tacije preko gradevinskih preduzeéa
koja su u isto vreme i izvodagi rado-
va. Ceo put je podeljen u detiri pro-
Jektne i tri izvodatke deonice.

— potok Valja Mare

— Davidovacki potok
— potok Prlja Turi km
— potok Sati Luj km

Izrada glavnog projekta puta za-
poceta je u drugoj polovini februara
1964. godine a gradenje maja meseca

1964. godine.

km

km

I deonica Sip-Kladovo

Investiciono tehnitku dokumenta-
ciju za put i mostove izradilo je Pre-
duzece , Hidroprojekt” iz Beograda.,
Gradevinske radove izvodi Gradevin-
sko preduzeée , Partizanski put” iz
Beograda. Ova deonica podinje od
osovine buduée brane kod Sipa a za-
vrsava se u Kladovu na raskriéu ovog
puta i ul. Marsala Tita. Duzina deo-
nice po novoj trasi puta je 9.300 m’,
8to je za 1,7 km krade od trase po
postojecem putu.

Na ovom delu projektovan je nov
put I reda kojim se omogucava veza
sa Rumunijom preko brane i obilaze
sela Kladusnicu i Davidovac, “Posto-
je¢i put koristi se osovinski na du-
Zini oko 2,3 km od Kladova prema
Sipu,

Postignuti su sledeéi elementi puta:

najmanji radijus horizontalnih kri-

vina 500 m
najmanji radijus vertikalnih kri-
vina od 12 000 — 50 000
najmanji uspon 0309, a najvedi
2,600/,

racunska brzina 80 km/¢as

Sirina kolovoza 7,00 m’

Sirina iviénih traka 2 X 025 m’

Sirina rigola 075 m’

Sirina planuma 9,00 m’

Kolovozna . konstrukeija projekto-
vana je za teZak saobracaj.

Asfalt beton 3 em

Bit. §ljunak 3 X 5 em = 15 em

Tampon 32 em -

Trasa puta preseca éetiri vrlo du-
boka potoka koji se premoséavaju
mostovima i to: (sl. 2) F

3 + 336 duzina mosta 62, 0m
5 + 533 duzina mosta 90,20 m
6 -4 228 duZina mosta 63,00 m
7 + 797 duzina mosta 54,00 m

Ocekuje se vrlo veliki gradilisni
saobracaj na ovoj deonici za vreme
gradenja HE Perdap zbog ¢ega je i
projektovana $irina kolovoza 7,0m
sa ivitnim trakama 2 X 25 cm.
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Il deonica Kladovo-Velesnica od
km 0 - 404 — 14 4 245
Investiciono tehnicku dokumenta-
glju izradio je Projektni biro Gra-
Hevinskog preduzeéa ,Partizanski
:aét" a radove izvodi takode Predu-
¢ , Partizanski put”. Projektova-
WJe je zapoceto u toku juna meseca a
gradenje deonice od Suve Jaruge
pema Milutinoveu u toku septem-
“bra 1964. godine.

Na ovoj inace teskoj deonici pro-
jektovan je samo jedan radijus hori-
zontalnih krivina od 85 m’ i to iza
mosta preko Podvrske reke kod Mi-
lutinovea’ zbog koris¢enja postojeceg
mosta kod Milutinovca, dok su ostali
radijusi veéi. Najveéi uspon je 7%
i to na kratkoj duzini. Postoje¢i put
iskoris¢éen je maksimalno.

Predvida se zamena drvenog mosta
preko potoka na izlazu iz Kladova i
kod km 10 - 330.

SL 5

111 deonica Velesnica - Brza Palanka
od km 14 - 245 — 26 -+ 097

Investiciono tehnicku dokumenta~-
¢iju i gradevinske radove izvodilo je
Preduzece za puteve ,,Zajecar” iz Za-
jodura, Projektovanje je zapocelo u
loku marta 1964. godine a paralelno

sa projektovanjem zapocete su i pri-
preme za gradenje.

Na ovej deonici trasa novog puta
poklapa se sa trasom postojeceg puta
s tim Sto su vrSene manje ispravke
kako trase tako i nivelete.

Postignuti su sledeé¢i elementi:

— najmanji radijusi horizontalnih
krivina 150 m’, dva puta primenjen
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i jedan od 120 m’' kroz varo$ Brzu
Palanku;

— Mminimalni radijus zaobljenja
kod vertikalnih krivina, konveksne
1800 jedanput Primenjen a kankavne
3500 dva puta primenjen;

— maksimalni poduzni nagib ni-
velete 40("'0;

—— DA ovoj deonici radi se nov
most preko reke Velesnice 49. km
duZine a projekat za njega izradio je
Zavod za studije i projektovanje
wlrasa” iz Beograda,

IV deonica Brza Palanka - Negotin
od km 26 + 097 — 56 - 080

Investiciono tehnicky dokumenta-
ciju radilo je Preduzeée »Putograd-
nja” iz NiSa a gradevinske radove
izvodi ,,Putogradnja”.

I na ovom delu maksimalno je ko-
riSéen postojeéi put izuzev kod kli-
zista ,,Kusjak” gde je izradena vari-
janta duZine 3,6 km koja sa deshe
strane zaobilazi vrlo aktivno kliziste
»Kusjak” i kod klizista Mihailovac
gde se na podrucju klizista postojedi
put izmesta levo pored Dunava ko-
riste¢i pri tom izradene paralelne
gradevine.

Na celoj deonici postignuti ele-
menti puta su vrlo dobri:

— Najmanji radijusi horizontalnih
krivina su 120 m’ § to jedanput pri-
menjen ne uzimajuéi u obzir ostav-
ljene ostre radijuse u selima kroz
koja se moralo proéi;

— najveéi nagib nivelete je 5,57%p
a najmanji radijusi vertikainih kri-
vina - konveksnih 2000 a konkavnih
1400 m i to vrlo retko primenjivani,

Projektovana su éetiri nova armi-
rano betonska mosta:

— preko Crkvenog

potoka duzine 35,4
— preko reke

Suvaje duZine 14,50
— preko reke

Latinke duzZine 25,30

Projekte je izradio Zavod za stu-
dije i projektovanje , Trasa” iy Beo-
grada. (sl. 3)

Element;i Planuma puta
Na celoj duzini pPuta od Kladova
do Negotina Sirina kolovoza je
5,60 m’.
Sirina iviénih traka 9 X 020 m’,
Sirina planuma 8,00 m.
irina rigola 075 m’.

Postignuta proseé¢na ra¢unska br-
zina je 65— 170 km/¢as — izuzetno
kroz naselja 40 km/¢éas.

Kolovozna konstrukeija radena je

za tezak saobracaj (sl. 4)

— asfalt beton 3 em,
— bitumenizirani Sljunak 5 cm.
— tucanicki sloj 15 cm.
— tamponski sloj 30 em.

UKUPNO: 53 cm.

Zbog nedostatka finansijskih sred-
stava maksimalno Je kori3éen posto-
jedi put te sy ostavljeni svi prolazi
puta kroj naselja. Osim ovog nedo-
statka put ¢e kao 0Snovnu manu no-
siti Sirinuy kolovoza od 5,60 m’, osta-
¢e mnoga mesta sa loSom trasom i ni-
veletom i stari gvozdeni most preko
Podvrske reke Sirine kolovoza 4,5 m’,

Zahvaljujuéi stalnom kontaktu Di-
rekcije sa projektantima preko svoje
stru¢ne komisije za reviziju proje-
kata uéinjeno Je mnogo da se trasa
i niveleta Postojeceg puta dosta po~
boljsaju i da gradevinska operativa
ne ¢eka na projektante,

Od Kladova do Negotina u toku
1964. godine uglavnom je izradena
investiciono tehnicka dokumentacija
1 izradeno kolovozne konstrukcije sa
slojem bitumeniziranog $ljunka oko
16,0 km.

Nadzor na gradenju i projektova-
nju kao prethodna i kontrolna geo-
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mehanicka i asfaltna ispitivanja vr-
fla je Direkcija za izgradnju auto-
puta ,Bratstvo Jedinstvo” iz Beo-
grada.

Zbog nedostatka finansijskih sred-
slava nece se graditi ranije moder-
nizovani delovi puta kroz Brzu Pa-
lanku i deonica Negotin - Samarino-
vue. Ovi delovi samo ¢ée se popraviti
lwradom abajuceg sloja asfalt betona
od 3 cm, preko postojece moderniza-
ol

Glavni projekat za saniranje kli-
gidta kod Mihailovea izradio je Za-
vod za studije i projektovanje ,,Tra-
s Zbog vrlo visokog vodostaja Du-
koji se dugo odrzao- glavni
projekat je zakasnio a samim tim i
dovréenje ove deonice. Obzirom da
starl put ostaje, prekid saobradaja za
gradenja deonice u domenu
Klizista ne dovodi se u pitanje. Pred-

nava

vieme

vida se da ovaj deo puta sa bitumeni-
ziranim §ljunkom bude gotov do kra-
ja ove godine.

Preduzeée HE ,,Perdap” izradilo je
projekte za regulaciju potoka Davi-
dovac u koji uvodi i potok Prlja Turi
pa je izrada mosta preko potoka
Prlja Turi zamenjena sa izradom ce-
vastog propusta i visokog nasipa.

Do 1. X 1965. godine na celoj deo-
nici od Sipa do Negotina zavrien je
bituminizirani §ljunak a asfaltni be-
ton =zavrsili su ,,Partizanski put”,
~Zajetar® a ,Putogradnja“ na 50%
od cele duZine.

Gradenje Derdapskog puta nastav-
ljeno je od Sipa do Tekije u 1965.
godini. Radove izvode preduzeca
,Partizanski put® i ,Autoput” iz
Beograda a glavni projekat puta i
mostova izradilo je Preduzece ,Hi-
droprojekat” iz Beograda.

Duzina deonice je 12.821 km,



PUT I SAOBRACAJ

44

29 ﬁ 180°0% 96C'¥9 ‘ONdNO3MN
Runfrivac oL 62L°0Z 62L'65 unjoSaN-ejuelRd 'H | B
-od sy EBwIA .
-0[2p WIAO BU B) 16 9¥9°01 9F9°11 ENUB[BJ "H-BOIUSI[OA k=
-nd vje[@alu Ep 12
-BUZ 92U 0]§ T}SUIA 9% 90%9 COBET EDIUSI[2A-0AODEIY 4
-0S0 uadsLIoy Al . ; 2 5
Ind wafojsod %,z9 (<14 00€'2 61¢'6 oaopery-dis 1
Bnd
Jaoaloys wwvwmwm o J0TUODP -1q
Bqpowlg -od efu Bluast BUIZDP ADINOIO AIZVN ‘poy
i -80s110y | ° Hoy eudnyn
%% BUIZOQ

VITMAL - OAOQVTY - JIS eind 5099f0jsod efuaosiioy
agTHadd



45

eungeapaid yruaqposod zI NS 9J9zn 1[2qE] N 1SOUPIIA ‘BUNQEIQO BOUANIUTIAP arsod 3s 221qOP BAODEBI JSOUPAIA BUJEL
—89F' 16EF6E [SOUZI SIZITY

BZ BAODEI JSOUPAIA ‘MOAC[TBYIAN N BISizI[y paitod nzejoad Bu ejnd uny ¢7 NPRIZl BZ SOUZI OBEN afiu nwmns nfulod n
w ge'g ewnuerd BULIS (9°G BZOAO[OY BUMIS BUWIAOSD WIBSO BU af syop 006 Pwnued B W 00°L

nep WoAO0 BuU BZOAO[OY BULlls of 03§ ©H0} Soqz wouase(En 3 oL, ‘OAOAVIH-dIS 03P BZ BAOPEI BUSD B)I[2A 120 N EpPEd

JSOUPaIA eudnyn }SOUPaIA jsoupaip

jsoupaip | ISOUPaIA 1SOUpPaIA rudnyn

P
—_
&
o
B 00¢°8€ 0FE'LLFT | 00S8L £20°LLO'C ¢80°88¢ 000°FL 8e6'81L'} 9¢¢$9 oNdNMN
1
2
Q 00298 $1Z°#90°T | 00089 CICEL0'T 8008 000°L9 0SF'E86'T 63L'6T ., g
= -odaN-BjuRlEd BZIg
|
M 000°6% 108°6%E 000°09 LZLTOL 000°€E 000°LS 12L'899 9v9'T1 esue]
o -Bg BZIg - BITUSI[IA
—
w 000°ZH ZS1'806 000°68 LTLCP8 000°0T 026°L8 LTL'GE8 6VC6 _ BJWSIBA
& -0pIq O}BAOUTINIIA
o 000°GF 2¢9F1T 00s's8 | LLroLg- 000°S1 68728 LLLege £1e% opIq 0}eA
< i _ ~OUNNIA - OAOPBIY
Lp ]
o 008'8% 2THTCH 000° 12T LLTCZT'T 000°0¢% 00046 LLZCLY 1E'6 osopery-dis
] : -
5 .
E

w od
Z Stars BIO1S | iy y od | BAOPEI | projsown | wny [ od | ESOW Z8Q | 9OIUOSP
g Saluao8 Aafusas isoupaia BAODEL BuIZNp FDINOIA AIZVN
=
=

VAOOQVH ILSONGTIYA daTHAAd

R R R TR R RSO



IZ NASE STAMPE

U registru saobradajnih udesa koji
su se dogodili na tragiénoj drumskoj
pozornici u okolini Cadka za devet
meseci i deset dana ove godine ube-
leZzene su trideset i tri Zrtve!

To je suva statisticka brojka upi-
Sana u ,crnu kolonu“ protokola od-
seka za bezbednost saobracaja Se-
kretarijata za unutrasnje poslove u

Catku zakljuéno sa desetim ok-
tobrom.
Zivoti ljudi, socijalistickih ljudi

stasalih za udaju i Armiju, iskusnih
struénjaka tako potrebnih naSoj pri-
vredi, roditelja mnoge neja¢i — po-
staju sve jevtiniji na drumskom
wirzistu smrti“, Naga nacija, a u njoj
i CaCanski kraj, postizu rekodre koje
teSko mogu do obore daleko moto-
rizovanije zemlje.

Trideset i tri Zrtve!

To je saobra¢ajni debakl od koga
pocinje koZa da nam se jezi, da unosi
nemir i strepnje éim izademo preko
kuénog praga, ili pomislimo na put.
To je zov na uzbunu, jer je broj
Zrtava veé do sada dupliran u odnosu
na celu proslu godinu. Mi svako-
dnevno proéitamo vest sa juZnovijet-
namskog bojista i puni smo tuge za
pet-Sest poginulih u nekom okriaju
gde sevaju rafali, granate i avionske
bombe. Medutim, ¢injenica je da i
ovde kod nas, u mirnom zivotu i raz-
voju, imamo jedno bojite na kome
se, takore¢i, svakodnevno gine. To su
nasi drumovi!

Cuvari reda i bezbednosti saobra-
¢aja zaboravili su §ta je to san i po-
celi su nemoéno da ire ruke. Kao u
nekom sudbonosnom trenutku, oni

se obracaju celokupnoj nasoj javno-
sti, ne da joj saop§te samo tragi¢éne
brojke, veé¢ za pomo¢ na zajednickoj
strazi, za smisljenu i trajnu akciju
na jednom humanom poslu.

U ime zivih:

Vozadi, pesaci, biciklisti, vlasnici
sto¢nih zaprega, postujte saobracajne
propise i znake, Saobracajna kultura
je postala nuZnost i nerazdvojna ka-
rika u brzom hodu naseg razvoja.
Bez nje, na tesnim ulicama i drumo-~
vima, nas$i Zivoti zadrzace jevtinu
cenu pretvorenu u danak nase neo-
bazrivosti, neznanja i nediscipline.

U ime Zivih!

Ne utrkujmo se sa vremenom tamo
gde je vreme pre nas stiglo! Jer, je-
dan deo naSeg standarda manifesto-
van kroz porodi¢énu i drustvenu teh-
niku pocevsi od elektriénog Sted-
njaka do putnickih kola i razvijenih
industrijskih preduzeéa nalazi se na
vis$im lestvicama od nasih drumova
1 gradskih ulica. Mi na magistralama
— Ibarskoj i Barskoj koje prolaze
kroz nas kraj — nemamo paralelnih
puteva za stotne zaprege. Na ulica-
ma nemamo obeleene trake za bi-
cikle. Ispred drumskih kafana nema
uredenih parking prostora. Nema,
nema.... Jos dosta nema. Shvatimo to,
okrenimo se oko sebe.

U ime zivih:

Ne zaboravimo na trideset i tri
ovogodi$nje Zrtve i na njihovu po-
ruku!
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Omladinci grade put

Clanovi Saveza omladine Donjeg
Stopanja izveli su prosle nedelje do-
brovoljnu radnu akciju na putu koji
prolazi kroz njihovo selo i vodi do
plantaznog vinograda. Na rad je izas-
lo sedamdeset od ukupno osamdeset

- omladinaca Stopanja.

Radna akcija planirana je i za sle-
decu nedelju. Omladincima ce se toga
dana pridruziti ¢lanovi Socijalistickog
saveza.

Kada sledete godine radovi koje
najvecim delom finansira ,Plantaza“
budu zavrSeni Donje Stopanje cde
biti jedno od retkih sela koje je sa
gradom povezano pokockanim putem.

Asanja bez putara

Godinama svaki putar na kaldrmi-
sanim putevima imao je svoju deo-
nicu koju je brizljivo uredivao kada
je ¢emu vreme. U prolece vodio je
nadzor da li voda oti¢e pravilno kroz
propuste, u leto sakupljao gomile
rasutog §ljunka, a u jesen nadasipao
manja ulegnuca. I tako je to i§lo sve
donedavna, odnosno do pre godinu
dana. Kad su medutim putari nase
komune povudeni sa svojih odrede-
nih deonica i poéeli da rade éas ovde
tas onde kao fabricki radnici, stanje
na naSim putevima se sasvim izme-
nilo — putevi su sve neuredniji: pro-
pusti su zapuSeni, svuda po drumu
rupcage! Ako se dalje nastavi ovako
zaista ¢emo mi seljaci u dogledno
vreme biti primorani- da upregnemo
tetvornu zapregu kao pre sto godina
besputnim krajevima, da bismo pros-
Il na nekim mestima ovim putevima
kuda smo do pre godinu dana isli
tako lako i bez brige,

Zar ne bi bilo bolje da se na mesto

tako zaposlenih putara uzmu obiéni
fizi¢ki radnici i rade kao leteéi, a ovi

na$i putari da se vrate svojim deoni-
cama, i to Sto pre, da ne bude kasno,
dok se putevi nisu sasvim upropa-
stili. — Zdravko Ilié, ASanja, Ulica
marsala Tita 1, 1. k. 14065.

Nova varijanta izgradnje deonice
Titovo Uzice — Vardiste

Posle duzih diskusija, ovih dana u
Titovom Uzicu sastali su se struc-
njaci za gradnju puteva i konaéno
usvojili varijantu o izgradnji deonice
magistrale Beograd — Dubrovnik iz-
medu Titovog Uzica i Vardi$ta na
granici Bosne i Srbije.

Novi automobilski kolovoz na ovoj
relaciji biée nesto drukéiji od posto-
jeéeg puta i na izvesnim mestima
njegov pravac biée izmenjen. Nova
trasa ide od Titovog Uzica preko
KneZevca i Mokre Gore na Vardiste,
zaobilaze¢i dobar deo puta koji je
dosad prolazio nepogodnim terenom.
Na taj nad¢in ova relacija skracena
je za 9 kilometara.

Politika, Beograd

Moderan put

Suboticko preduzece , Vojvodina-
put® pocelo je izgradnju moderne
saobracajnice koja ¢e povezivati Bac-
ku Palanku i Baé. To je, u stvari,

-deonica puta izmedu Backe Palanke

i Sombora u duzini od 23 kilometara.
sVojvodina-put“ izvodi radove u sa-
mom centru grada i zeli da do zim-
skih dana izgradi put bar do pumpne
stanice van grada prema Bacu. Oce-
kuje se da ce ovaj put biti zavrien i
asfaltiran do jeseni sledece godine
kada ¢e se nastaviti radovi od Baca
prema Somboru.

Veéernje novosti, Beograd
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Kratak vek putokaza

Druze urednice,

Decenijama se put Raska — Novi
Pazar krpio i silom odrzavao. Onaj
za Sopoéane, od Novog Pazara, iz-
graden je tek pre petnaestak godina,
kako bi centrala, izvoriite Raske,
manastir i Tuisti¢ki dom postali do-
stupniji coveku. I on je sve do ovog
leta bio tezak za saobracaj i razrovan.

Zahvaljujuéi jubileju manastira
- Sopoc¢ana, ove godine je Skupstina
opstine obezbedila kredite u visini od
blizu dvesta pedeset miliona dinara
za izgradnju ovih puteva. Brojni isto-
rijski spomenici u dolini Raske, po-
stali su time dostupniji i domacim
i brojnim strancima koje ovi spome-
nici i te kako interesuju. Istovremeno
stanovnici ovih krajeva dobili su dob-
re puteve, udobne i sigurne za voznju,
a transportna preduzeéa usparace
mnogo na gumama i motorima ma-
§ina.

Nema jo$ ni mesec dana od kako
su putevi pusteni u javni saobraéaj,
a vec¢ su neki objekti na njima upro-
pasc¢eni. Covek savestan i dobrona-
meran, ne moze ostati miran kada na
¢itavom putu od Sopoé¢ana preko No-
vog Pazara do Raske, vidi pored
puta polomljene i izvaljene putokaze
sa semaforima. Samo od Novog Pa-
zara, s jedne i druge strane puta,
polomljeno ih je ili izvaljeno éetrna-
est. Postavlja se pitanje: moze i se
tako duSmanski upropaséavati drus-
tvena svojina? O¢igledno je da neko
treba da potrazi krivee i kazni ih pri-

merno. Preduzeée za puteve u Novom
Pazaru duZno je da preduzme sve
potrebne mere u tom praveu i da
istovremeno povadene putokaze po-
stavi na svoje mesto.

Gradi se put Bela Crkva — Radevski
Beloti¢

Polovinom marta ove godine na
zboru biraca, koga je organizovala
Mesna zajednica Socijalistickog save-
za u Beloj Crkvi, pored ostalih pita-
nja bilo je reéi i o opravei puta Bela
Crkva — Radevski Belotié. Oko 130
bira¢a jednoglasno su doneli zaklju-
¢ak da se gradi put u duzini 2.5 km i
da se sredstva obezbede mesnim sa-
modoprinosom, a jedan deo sredstava
da obezbedi Poljoprivredna zadruga
iz Bele Crkve iz svojih fondova. Ovaj
put je od velike vaznosti za stanov-
nike Belotica, jer svoje proizvode do-
voze i predaju zadruzi u Beloj Crkvi.
Izgradnji puta se prislo odmah prvih
prole¢nih dana, pa je ovo pitanje ski-
nuto s dnevnog reda. Sada je Bela
Crkva povezana tvrdim putevima sa
pet okolnih sela,

Vecernje novosti, Beograd

Nasipaju put u éast VI kongresa
.SSRNS

U dast VI kongresa Socijalistickog
saveza radnog naroda Srbije mestani
sela Preéilovice u aleksina¢koj opstini
od planiranih 1.500 metara, veé su
nasuli glavni put kroj selo u duzini
od 500 metara. Do kraja novembra
Préilovéani ée nasuti i preostalih
1.000 metara. Ukupna vrednost ra-
dova ceni se na 1,200.000 dinara,

Ekspres, Beograd
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